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3.1 DEFINITIONEN

Abdichtungen sind flichige wasserdichte Schichten aus bahnenférmigen Abdichtungs-
stoffen zum Schutz des Bauwerkes gegen Wasser.

Abdichtungslage ist eine flidchige Abdichtung aus Bitumenbahnen, die an den Uberdek-
kungen miteinander verklebt sind.

Abdichtungsriicklage ist ein festes Bauteil, auf das eine Abdichtung fiir senkrechte oder
stark geneigte Fldchen aufgebracht wird, wenn die Abdichtung zeitlich vor dem zu schiitzen-

den Bauwerksteil hergestellt wird.

Abdichtungsuntergrund (Untergrund) ist die Fléiche, auf die die Abdichtung unmittel-
bar aufgebracht wird.

Abschluss ist die Ausbildung der Abdichtung am Dachrand.

Abschottung ist eine Sicherungsmaf3nahme, um Wasserunterléufigkeit in verschiedenen
Schichten des Dachaufbaues zu verhindern.

Anschluss ist die Ausbildung der Abdichtung an angrenzende oder durchdringende Bauteile
oder Bauelemente. Es werden starre und bewegliche Anschlijsse unterschieden.

Anwendungskategorie ist eine Anwendungszuordnung fiir Dachabdichtungen, bei der
hinsichtlich der Planung und der Bemessung unterschiedliche Anforderungen gestellt werden.

APP bedeutet ataktisches Polypropylen und wird in Plastomerbitumen-Bahnen eingesetzt.

Asphaltmastix ist ein Gemisch aus Bitumen, Gesteinsmehl und Sand mit einem Massen-
anteil an Bitumen von 13 % bis 16 %.

Auflast ist eine schwere Schutzschicht, um die Dachschichten gegen Windsog zu sichern.
Ausgleichsschicht ist eine Schicht, die die Ubertragung von schédigenden Einfliissen aus
der Unterkonstruktion auf den darilber liegenden Dachaufbau ausschlieBt. Sie wird z. B.

erreicht durch teilfléichige Verklebung oder lose Verlegung der Folgelage.

Baufeuchte ist die Feuchtigkeit, die wéhrend der Herstellung eines Bauwerkes eingebaut
wird oder eindringt.

Bauteiltemperatur ist die Temperatur der Bauteiloberfléche, mit der die Abdichtung bei
ihrem Einbau direkt in Berihrung kommt.

Beanspruchungsklasse ist eine Zusammenfassung mechanischer und/oder thermischer
Beanspruchungsstufen zu kombinierten Beanspruchungen von Dachabdichtungen.



Beanspruchungsstufe ist eine abgestufte Beanspruchung infolge mechanischer und/oder
thermischer Einwirkungen auf Dachabdichtungen

Befestigungselement wird zur mechanischen Befestigung von Dachabdichtungen in der
Unterkonstruktion eingesetzt. Es besteht aus Lastverteilteller und Schraube bzw. Spreizdibel
mit Einschlagstift.

Behelfsméflige Abdichtung ist ein voriibergehender Schutz einer Konstruktion oder
Bauteilfléiche, um das Gebédude vor Feuchtigkeit zu schitzen und z. B. eine Weiterarbeit im
Gebdudeinneren zu erméglichen. Behelfsméf3ige Abdichtungen sind zumindest fiir einige Zeit
der Witterung ausgesetzt.

Hinweis: Die verwendeten Werkstoffe und die Art der Ausfihrung missen hierfir geeignet
sein. Je nach Art und Ausfishrung kdnnen auch Dampfsperren oder erste Lagen von mehrlagi-
gen Dachabdichtungen als behelfsméflige Abdichtung verwendet werden.

Beliiftetes Dach (frihere Bezeichnung ,Kaltdach”) ist eine Dachkonstruktion mit einer obe-
ren und einer unteren Schale mit einem dazwischenliegenden von auf3en be- und entlisfteten
Dachraum.

Bemessungswasserstand ist der hochste, nach Méglichkeit aus langjdhriger
Beobachtung ermittelte Grundwasserstand/Hochwasserstand. Bei von innen driickendem
Wasser der hochste planméfige Wasserstand.

Bestreuung (z. B. Beschieferung) ist ein leichter Oberfléichenschutz auf Bitumenbahnen, der
fabrikméBig aus vorwiegend plétichenfdrmigen mineralischen Stoffen hergestellt wird.

Beweglicher Anschluss ist der An- oder Abschluss an Bauteile, der gegeniiber der Unter-
konstruktion und dem jeweiligen Systemaufbau Bewegungen verschiedener Art unterworfen ist.

Bewegungsfuge ist ein geplanter Zwischenraum zwischen zwei Bauwerksteilen oder
Bauteilen, der zwéingungsfreien Ausgleich unterschiedlicher Bewegungen erméglicht.

Bitumen ist ein viskoelastisches Erdoldestillat zur Herstellung von Bitumenbahnen und
-klebemassen.

Bitumenbahnen bestehen aus Trigereinlagen mit beidseitigen Bitumendeckschichten.
Bitumendachschindeln sind kleinformatige Bauelemente auf Bitumenbasis mit Tréger-
einlagen, beidseitig aufgebrachten Bitumendeckschichten und oberseitiger fabrikméfiger

Bestreuung.

Bitumenklebemassen sind heif3 oder kalt zu verarbeitende Stoffe zur Verklebung der
Dachschichten.

Blasen sind Hohlrdume zwischen Abdichtungslagen oder zwischen Abdichtung und der
Unterlage.
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Dachabdichtung ist ein fléchiges, aus Abdichtungsstoffen bestehendes, Bauteil zum Schutz
eines Bauwerkes gegen Niederschlagswasser, das aus einer Uber die ganze Dachfléche rei-
chenden wasserundurchléssigen Schicht besteht. Zur Dachabdichtung gehéren auch An-
schlisse, Abschliisse und Bewegungsfugen.

Dachablauf (s. Gully)

Dachaufbau umfasst alle Funktionsschichten oberhalb der Tragkonstruktion, deren Art und
Anordnung von der jeweiligen Konstruktionsart des Daches abhéngig ist.

Dachbahn ist eine Bitumenbahn, die mit Bitumenklebemasse verlegt oder als Vordeckung
eingesetzt wird. Tréigereinlagen sind Glasvlies (einsetzbar als zusétzliche Lage) oder Rohfilz
(nicht fir Dachabdichtungen).

Dachbegriinung ist eine besondere Art der Dachfléchennutzung mit Bepflanzung, die je
nach Art der Begriinung in extensiv oder intensiv unterschieden wird.

Dachdeckungen sind im Gegensatz zu Dachabdichtungen nur regensicher und bestehen
aus schuppenfdrmig angeordneten Baustoffen, z. B. Bitumenschindeln, Ziegeln.

Dachdichtungsbahn ist eine Bitumen- oder Polymerbitumenbahn mit hochwertiger Tréiger-
einlage, die mit Bitumenklebemasse verlegt wird.

Dachkonstruktion (s. Unterkonstruktion)

Dachneigung ist die Neigung einer Dachfléche gegen die Waagerechte, ausgedriickt als
Winkel in Grad (°) oder als Steigung in Prozent (%).

Ddmmbahn ist ein Element, das aus Warmedammstoff und einer Bitumenbahn besteht.
Lieferformen sind Roll- und Klappbahnen (s. auch Kaschierlage).

Dampfdruckausgleichsschicht ist eine zusammenhéngende Luftschicht zum Ausgleich
ortlich entstehender Dampfdruckunterschiede. Sie wird erreicht durch teilfléichige Verklebung

oder lose Verlegung der Folgelage.

Dampfsperre ist eine Schicht, welche die Diffusion von Wasserdampf vermindert oder ver-
hindert. Sie kann bei geeigneter Stoffauswahl die Funktion der Luftdichtheitsschicht erfillen.

Deckaufstrich ist eine heif3 oder kalt aufzubringende Bitumenschicht.

Deckschicht (Deckmasse) ist eine beidseits der Tréigereinlage angeordnete dichtende
Schicht aus Oxidations-, Elastomer- oder Plastomerbitumen.

Dehnung bei Hochstzugkraft ist die Angabe der Léngendnderung in % bei Erreichen
der Hachstzugkraft (s. Hochstzugkraft).

Dehnungsfuge (s. Bewegungsfuge)



Destillationsbitumen ist eine weiche bis mittelharte Bitumensorte, die durch schonende
Destillation aus Erddl gewonnen wird. Es wird durch die Penetration gekennzeichnet.

Durchdringung ist ein Bauteil oder Bauelement, das den Dachaufbau durchdringt.
Durchwurzelungsschutz ist eine Schicht zur Vermeidung von Wurzeldurchwuchs durch
die Dachabdichtung. Der Durchwurzelungsschutz kann durch die Abdichtungsoberlage selbst
oder durch eine separate Durchwurzelungsschutzschicht erreicht werden.
Eigenschaftsklasse ist eine Abstufung thermischer und mechanischer Produkteigen-
schaften, der die Abdichtungsprodukte aufgrund ihrer spezifischen Stoffeigenschaften zuge-
ordnet werden k&nnen.

Eigenilberwachung ist die werkseigene Produktionskontrolle. Sie ist Voraussetzung fiir die
Ubereinstimmungs- bzw. Konformitétserklérung des Herstellers. Prifumfang und -héufigkeit

sind in DIN V 52144 und den europdischen Normen geregelt.

Einbaumenge ist die Menge Klebemasse, Asphaltmastix, kunststoffmodifizierte Bitumen-
dickbeschichtung oder Deckaufstrichmittel im eingebauten Zustand.

Einbauteil ist ein Bauteil oder Element, das Dachdeckungen oder -ab-dichtungen nur in Tei-
schichten durchdringt, z. B. Sicherheitsdachhaken oder Absturzsicherungen.

Einbautemperatur ist die Temperatur der Abdichtungsstoffe beim Einbau.

Einbettung der Abdichtung ist die hohlraumfreie Lage der Abdichtung zwischen
Abdichtungsuntergrund und Schutzschicht, ohne dass die Abdichtung einen nennenswerten
Flachendruck erfahrt.

Einlage (s. Trégereinlage)

Einlagige Verlegung von speziell entwickelten Polymerbitumenbahnen ist eine
Anwendung entsprechend DIN 18531.

Einpressung der Abdichtung ist die hohlraumfreie Lage der Abdichtung zwischen zwei
festen Bauteilen, wobei die Abdichtung einem stéindig wirkenden Fléchendruck ausgesetzt ist.

Einschaliges Dach (s. nichtbeliftetes Dach)

Eintauchtiefe ist die Hohendifferenz zwischen der tiefsten abzudichtenden Bauwerksfléche
und dem Bemessungswasserstand.

Elastomerbitumenbahnen (PYE) sind Bitumenbahnen, deren Deckschichten aus mit
Elastomeren modifiziertem Bitumen bestehen.

EPS bedeutet Expandiertes Polystyrol. Es wird in Form von Hartschaum als Plattenware fiir die
Wérmeddmmung eingesetzt (DIN EN 13163).
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Erneuverung des Dachaufbaus ist eine Maf3nahme zum kompletten Ersatz eines nicht
mehr funktionstiichtigen oder eines verbesserungsbedirftigen Dachaufbaus.

Erneuerung der Dachabdichtung ist eine Maf3nahme zum Ersatz einer nicht mehr funk-
tionstichtigen Dachabdichtung.

Erweichungspunkt ist eine Temperaturmaf3zahl fir das FlieBverhalten von Bitumen bei
hohen Temperaturen. Er wird nach Ring- und Kugelmethode (R+K) geprift.

exPS (s. XPS)

Extensivbegriinung ist eine Begriinungsart fir eine Dachfléiche mit anspruchslosem, nied-
rigem, pflegearmem Bewuchs, z. B. Sedumpflanzen. Charakteristisch sind geringe
Aufbauhshe und geringes Gewicht. Sie ist eine Form des Oberfléichenschutzes. Die Funktion
als Auflast zur Windsogsicherung muss gesondert nachgewiesen werden.

Festes Bauteil ist ein Bauteil, das ohne gréBere Formdnderung Kréfte aufnehmen oder wei-
terleiten kann.

Filtervlies ist eine Schicht, die das Einschlémmen von Feinteilen in darunter liegende
Schichten des Dachaufbaues verhindert.

Flanschkonstruktion ist eine im Regelfall aus Stahl bestehende Klemmkonstruktion zum
wasserdichten Einklemmen einer Abdichtung. Sie besteht meist aus einem einbetonierten
Festflansch mit angeschweif3ten Gewindebolzen und entsprechend gelochtem Losflansch.
Durch Anpressen (Anziehen der Muttern) wird eine wasserdichte Verbindung hergestellt.

Fremdiberwachung ist die neutrale Produktkontrolle durch Institute. Bestandteil ist die
Uberprifung der Eigeniiberwachung.

Figetechnik ist die Technik der materialgerechten Naht- und Stof3verbindungen von
Abdichtungsbahnen zur Herstellung einer Abdichtungslage.

Fillstoff ist Gesteinsmehl (Schiefer-, Kalkstein- oder Basaltmehl). Es stabilisiert die
Deckschichten bei Lagerung und Transport und erhaht die Trittfestigkeit verlegter Bahnen.

Fugenkammer ist eine Verbreiterung einer Bewegungsfuge in ausreichender Tiefe an der
Abdichtungsfléche, um eine schadlose Verformung der Abdichtung im Fugenbereich zu
ermdglichen.

Fugenverstérkung ist die Verstdrkung einer Abdichtung durch eine oder mehrere zusétz-
liche Abdichtungslagen im Bereich einer Bewegungsfuge.

Geblasenes Bitumen (Oxidationsbitumen) wird aus heif3flissigem Destillationsbitumen
durch Einblasen von Luft bei hohen Temperaturen gewonnen. Es wird durch den
Erweichungspunkt (EP) und die Penetration gekennzeichnet, z. B. Bitumen 100/25.



Gefdille (s. Dachneigung)
Gefdalledécher werden in der Regel mit keilfdrmig geschnittenen Démmplatten hergestellt.

Gefillte Bitumenklebemasse ist eine aus Bitumen und Fiillstoff, z. B. Gesteinsmehl,
bestehende Masse.

Gelege sind grobmaschige Gitter aus Glas- und/oder Polyesterféiden, meist in Verbindung
mit Glas- oder Polyester-Vliesen als Verbundtréiger mit hoher Héchstzugkraft und mittlerer
Dehnung fir Schweif3- und Kaltselbstklebebahnen.

Genutzte Dachfldche ist eine Fliche, die fir den Aufenthalt von Personen (einfache
Beanspruchung), fir die Nutzung durch Fahrzeuge (schwere Beanspruchung) oder fir die
Intensivbegriinung vorgesehen ist.

Gief3verfahren ist eine Klebetechnik, bei der Bitumenbahnen in die vor die Rolle gegosse-
ne erhitzte Bitumen-Klebemasse eingerollt werden.

Glasvlies ist eine Trigereinlage mit geringer Héchstzugkraft und geringer Dehnung (s. auch
Dachbahn).

Glasgewebe ist eine Triigereinlage mit sehr hoher Héchstzugkraft und geringer Dehnung
for Dachdichtungsbahnen und Schweif3bahnen.

Grindach (s. Dachbegriinung)

Guteiiberwachung ist die Qualitéitskontrolle der Fertigware. Sie teilt sich auf in Eigentber-
wachung durch Werkslabors und (freiwillige) Fremdiberwachung.

Gully ist ein Einbauteil zur Entwdsserung der Dachfléiche, das grundsétzlich an den Tief-
punkten der Dachfléiche anzuordnen ist.

Haftgrund (s. Voranstrich)

Harte Bedachung ist ein Begriff des Bauordnungsrechts und beschreibt eine Klassifizierung
von Dachaufbauten nach DIN 4102-7 (Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen), die aus-

reichend widerstandsfshig gegen Flugfeuer und strahlende Wérme sind. Als gleichwertig wird
eine Priifung nach DIN V ENV 1187, Prisfverfahren 1, anerkannt.

Hochwertbahnen sind Bitumenbahnen mit technischen Eigenschaften, die iber die norma-
tiven Mindestanforderungen hinausgehen und deshalb ein héheres Maf3 an Sicherheit und
Qualitét bieten.

Héchstzugkraft ist die Kraft, die bei der Priifung eines 50 mm breiten Bahnenstreifens bis
zum Bruch der Einlage aufzuwenden ist.

HWL (s. WW)
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Inspektion ist eine MaBnahme zur Feststellung des Istzustandes

Instandhaltung umfasst Inspektion, Wartung, Instandsetzung und Erneuerung der
Dachabdichtung.

Intensivbegriinung ist eine Begriinungsart fir eine Dachfléiche mit anspruchsvollem, pflege-
intensivem Bewuchs (Grdser, Stauden, Stréucher und B&umen) und entsprechendem Aufbau
der Vegetationstragschicht.

Kalteflexibilitat (s. Kaltbiegeverhalten)

Kaltbiegeverhalten ist eine Prifung zur Ermitflung des Biegevermdgens von Bitumen-
bahnen bei tiefen Temperaturen.

Kaltdach (s. belisfietes Dach)

Kaltklebeverfahren ist die Klebetechnik, mit der Bitumenbahnen bzw. Démmstoffe mit
Kaltklebern aufgeklebt werden.

Kaltselbstklebebahnen sind Polymerbitumenbahnen, werkseitig mit einer unter-
seitigen Kaltselbstklebeschicht ausgeristet, die nach Abzug einer Trennfolie oder eines
Trennpapiers unter Druck auf einen kaltselbstklebefreundlichen Untergrund verlegt
werden.

Kaschierlage ist eine Bitumenbahn, die werkseitig auf einen Démmstoff aufgeklebt ist.
Kehle ist eine Entwdsserungslinie zu einem Dachablauf.

Klebeflansch ist ein fléchiges Einbauteil, das mit Durchdringungen von Abdichtungen was-
serdicht verbunden und zum Auf- und Einkleben der Abdichtung geeignet ist.

Klebemasse (s. Bitumenklebemasse)

Klemmschiene ist ein flanschartiges Metallprofil, mit dem Anschlisse von Dachab-
dichtungen an Bauwerksteile angeklemmt werden.

Kompaktdach ist eine nicht beliftete, einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dach-
aufbau unmittelbar auf der Unterkonstruktion aufliegt und mit dieser vollfléichig verklebt ist.
Alle weiteren Schichten werden hohlraumfrei miteinander verklebt.

Kork besteht aus expandierten Naturkorkteilchen. Mit Bitumen gebunden wird er als impré-
gnierter Kork, mit eigenen Harzen gebunden als Backkork bezeichnet. Er wird als Plattenware

for die Wérmedé@mmung eingesetzt (DIN EN 13170).

Lagenriickversatz ist eine Anschlusstechnik bei Einklebungen, wobei die letzte Lage die
abgestuft verlegten unteren Lagen berdecken muss.



Lagenversatz ist die Anordnung der Bahnen mehrerer Abdichtungslagen, damit die Néhte
nicht Ubereinanderliegen.

Lineare Befestigung ist eine in Reihe angeordnete punkiweise, mechanische Einzel-
befestigung der Dachabdichtung.

Linienbefestigung ist ein kontinuierliches Band oder Profil zur mechanischen Befestigung
der Dachabdichtung.

Los- und Festflanschkonstruktion (s. Flanschkonstruktion)

Luftdichtheit ist die Beschaffenheit von Konstruktionen zur Vermeidung von Wérmeverlusten
durch unkontrollierten Luftaustausch und zur Vermeidung von Tauwasserbildung infolge von

Konvektion feuchter Luft. Sachgerecht verklebte Dampfsperren und Dachabdichtungen sind
|uftdicht.

Manschette ist ein an die Durchdringung einer Abdichtung angeformtes Einbauteil, das
wasserdicht an die Durchdringung angeschlossen wird, z. B. mit einer Schelle, und das mit der
Abdichtung wasserdicht verbunden ist. In Sonderféllen wird es auch aus der Abdichtung selbst
hergestellt.

Metallband ist ein dinn (bis auf < 0,1 mm) ausgewalztes Metall als Trégereinlage fur
Dampfsperren, Bahnen fir druckwasserhaltende Abdichtungen oder Wurzelschutzbahnen,
meist in Kombination mit einem Glasvlies bzw. -gewebe.

Metall-Kunststoff-Verbund ist eine Metallfolie mit ein- oder beidseitiger Beschichtung als
Tréigereinlage fir Dampfsperren oder Wurzelschutzbahnen, meist in Kombination mit Glasvlies
bzw. -gewebe.

Mineralwolle (Mineralfaser) besteht aus Glas- oder Steinfaser. Sie wird als Plattenware
oder Démmbahn fijr die Wérmedé@mmung eingesetzt (DIN EN 13162).

Naht ist die Verbindung zweier Bahnen einer Abdichtungslage an ihren Léngs- oder
Querréindern.

Nahtverbindung ist die wasserdichte Verbindung der Uberdeckungen.

Nassraum ist ein Innenraum, in dem nutzungsbedingt Wasser in solcher Menge anfallt, dass
zu seiner Ableitung eine FufBbodenentwdsserung erforderlich ist. Bader im Wohnungsbau
ohne Bodenablauf zéhlen nicht zu den Nassréumen.

Nichtbeliftetes Dach (frihere Bezeichnung: Warmdach) ist eine einschalige
Dachkonstruktion, bei der alle Funktionsschichten direkt iibereinanderliegen.

Nichtgenutzte Dachfléche ist eine nur zum Zwecke der Pflege und Wartung und allge-
meinen Instandhaltung begehbare Dachfléche. Sie ist nicht fiir den dauernden Aufenthalt von
Personen, die Nutzung durch Verkehr oder fiir intensive Begriinung vorgesehen.
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Notabdichtung ist eine befristete Abdichtung als voriibergehender Schutz im Schadensfall.
Notabdichtungen sind keine dauerhafte Lésung. Von ihr kénnen nicht die Kriterien einer
Abdichtung erwartet werden. Sie ersetzen keine Abdichtung.

Nutzungsfeuchte ist die Feuchtigkeit, die bei der Nutzung des Gebéudes in den Innen-
réumen entsteht.

Oberfléchenschutz ist eine Schutzschicht auf der Oberlage der Abdichtung, welche diese
vor mechanischer Beanspruchung und Witterungseinfliissen schiitzt. Es wird zwischen leichtem
und schwerem Oberfléichenschutz unterschieden.

Oberlage ist die oberste Lage der Dachabdichtung.

Oxidationsbitumen (s. geblasenes Bitumen)

Penetration (Eindringtiefe) ist eine Prijfung zur Bestimmung des Hértegrades von Bitumen.

Plastizitatsspanne ist die Temperaturdifferenz zwischen Warmestandfestigkeit und Kalt-
biegeverhalten bei Bitumenbahnen.

Plastomerbitumenbahnen (PYP) sind Bitumenbahnen, deren Deckschichten aus mit
Plastomeren modifiziertem Bitumen bestehen.

Plusdach ist eine nichtbeliftete einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dachaufbau unmit-
telbar auf der Unterkonstruktion aufliegt. Dabei wird ein Teil der Démmschicht unter und ein
Teil Uber der Abdichtung angeordnet. Die letzte Lage der Démmschicht wird mit einer
Auflast/Oberfléichenschutz versehen.

Polyestervlies ist eine Trégereinlage mit hoher Hochstzugkraft und hoher Dehnung fir
Dachdichtungsbahnen und Schweif3bahnen.

Polymerbitumenbahnen ist der Oberbegriff fir Elastomerbitumenbahnen (PYE) und
Plastomerbitumenbahnen (PYP).

Polystyrol (s. EPS und XPS)
Polyurethan (s. PUR)

PUR bedeutet Polyurethan. Es wird in Form von Hartschaum als Plattenware fir die Wérme-
démmung eingesetzt (DIN EN 13165).

PIR bedeutet Polyisocyanurat. Es wird in Form von Hartschaum als Plattenware fir die
Wérmeddmmung eingesetzt.

Regeldachneigung (RDN) im Steildachbereich ist die unterste Dachneigungsgrenze, bei
der sich ein Bedachungsmaterial in der Praxis als ausreichend regensicher erwiesen hat.



Regenfestigkeit ist der Zeitpunkt, zu dem flissige oder spachtelbare Abdichtungen so weit
abgebunden haben, dass sie durch darauf einwirkenden Regen nicht geschédigt werden.
Bitumenbahnen fir die Bauwerksabdichtung sind sofort nach Einbau regenfest.

Regensicherheit ist die Dichtheit von Dachdeckungen gegen rasch ablaufendes
Niederschlagswasser. Zur Verhinderung des Einwehens von Nésse, Schnee und Staub in die
Dachkonstruktion sind zusétzliche Maf3nahmen zu treffen.

Reif3festigkeit (s. Hochstzugkraft)
SBS bedeutet Styrol-Butadien-Styrol und wird in Elastomerbitumen-Bahnen eingesetzt.

Sickerwasser aufstauend ist unter Einwirkung der Schwerkraft frei abflieBendes
Niederschlags- und/oder Brauchwasser, das auf wenig durchléssigen Bodenschichten zeitwei-
se aufstaven kann.

Schaumglas ist ein hochdruckfester, formbesténdiger und dampfdiffusionsdichter
Warmedammstoff und wird als Plattenware eingesetzt (DIN EN 13167).

Schelle ist eine ringfdrmig zu schlieBende Spannvorrichtung zum wasserdichten Anschluss von
Abdichtungen und Manschetten an durchdringende Bauteile mit kreisfsrmigem Querschnitt.

Schleppstreifen sind streifenférmige Trennlagen aus geeigneten Stoffen zur Sicherung
unverklebter Zonen.

Schutzlage ist eine oberhalb der Dachabdichtung angeordnete Lage zum Schutz vor
Einwirkungen von aufen, z. B. mechanischen Belastungen. Eine Schutzlage zahlt nicht als
Abdichtungslage.

Schutzmafinahme ist eine bauliche MaBnahme zum vorilbergehenden Schutz einer
Abdichtung wihrend der Bauarbeiten.

Schutzschicht ist eine Schicht aus Baustoffen zum dauvernden Schutz der Abdichtung vor
mechanischen und thermischen Beanspruchungen.

Schweilbahnen sind Bitumenbahnen mit dickeren Deckschichten (Bahndicke in der Regel
4 - 5 mm), die im Schweif3verfahren unter Wérmezufuhr verlegt werden.

Schweif3verfahren ist die Verfahrenstechnik fir Schweif3bahnen, bei der die Deckschichten
durch Wérmeeinwirkung angeschmolzen und  die Bahnen so mit dem Untergrund verbunden
werden.

Sichtbare (blanke) Nagelung ist eine mechanische Befestigung einer Bitumenbahn mit
Dachpappstiften im sichtbaren Bereich.

Starrer Anschluss ist der Anschluss der Dachabdichtung an Bauteile, die mit der
Unterkonstruktion fest verbunden sind.
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Steinkohlenteerpech wird bei der zerstdrenden Verkokung oder Verschwelung von
Steinkohle gewonnen. Wird seit 1979 nicht mehr fir Abdichtungswerkstoffe eingesetzt.

Stof} ist der Bereich einer Abdichtung, in dem Néhte oder Anschlisse der einzelnen
Abdichtungslagen iibereinanderliegend oder um Uberlappungsbreite versetzt in der

Abdichtung angeordnet sind.

Stitz- und Nagelbohlen sind konstruktive Bauteile zum Schutz gegen Abgleiten von
Wérmed@mmschichten und zur mechanischen Befestigung der Abdichtungslagen.

Styropor (s. EPS und XPS)
Teer (s. Steinkohlenteerpech)

Teerpappe ist ein Vorlcufer der heutigen Bitumenbahnen, bestehend aus teergetréinkter Filz-
Tréigereinlage, Teer-Deckschichten und Abstreuung aus Feinsand.

Telleranker ist ein Einbauteil, in der Rege| aus Stahl, zur Vercmkerung zweier Bauteile, die
durch eine Abdichtung getrennt sind und das im allgemeinen die daverhafte Einbettung der
Abdichtung sicherstellt.

Tragereinlagen sind z. B. Vliesstoffe, Gewebe, Verbundeinlagen oder Metallbénder, die als
Einlage der Bitumenbahnen verwendet werden.

Trennschicht/-lage ist eine Schicht oder Lage zur fléchigen oder teilfléchigen Trennung
einer Dachabdichtung oder der Dampfsperre von Bauteilen und Schichten.

Trankung ist die Impréignierung von Tréigereinlagen in der Bahnen-Produktion vor dem Auf-
bringen der Deckschichten, um Hohlréume auszufiillen und Eigenfeuchtigkeit zu eliminieren.

T-Stof ist das Zusammentreffen der (Léings-) Naht einer Bahn mit der
(Quer-)Naht der benachbarten Bahn.

Uberdeckung (Uberlappung) ist der Bereich, in dem zwei Bahnen einer Abdichtungslage
zur Herstellung von Léngs- und Querndhten ibereinanderliegen.

Ubergang ist die Verbindung unterschiedlicher Abdichtungssysteme.

Umkehrdach ist eine nichtbeliftete einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dachaufbau
unmittelbar auf der Unterkonstruktion aufliegt. Dabei wird die Wéarmed@mmschicht Gber der
Abdichtung verlegt und mit Auflast/Oberfléichenschutz versehen.

Unterkonstruktion ist die fléchige Unterlage zur Aufnahme des Dachaufbaues.

Untergrund der Dachabdichtung ist eine Fliche, auf die die Dachabdichtung unmittel-
bar aufgebracht wird



Verdeckte Nagelung ist die mechanische Befestigung einer Bitumenbahn in der Uberdek-
kung (s. Uberdeckung) mit Dachpappstiften.

Verstdrkungseinlagen sind zusétzliche Lagen in Abdichtungsbereichen mit hohen
Beanspruchungen.

Verwahrung ist die Sicherung des Abdichtungsendes gegen Wasserhinterléufigkeit.
Voranstrich ist eine niedrig-viskose Bitumenldsung oder Bitumenemulsion, die auf der
Unterkonstruktion oder im Bereich von Anschlissen zur Staubbindung und als

Haftverbesserung fir zu verklebende Abdichtungen aufgetragen wird.

Vordeckung ist eine Schutzlage, die als zusétzliche Maf3nahme vor Aufbringung der
Dacheindeckung verlegt wird.

Warmedammschicht ist eine Schicht im Dachaufbau, die den Wérmedurchgang zwi-
schen innen und auf3en vermindert.

Warmestandfestigkeit ist eine Prifung des Ablaufverhaltens von Bitumenbahnen bei
hohen Temperaturen

Warmdach (s. nichtbeliftetes Dach)
Wartung ist eine MaBBnahme zur Bewahrung des Sollzustandes.

Wassergefdahrdungsklasse ist die Einstufung von Stoffen durch das Umweltbundesamt.
1 = schwach wassergefdhrdend, 2 = wassergefdéhrdend, 3 = stark wassergeféhrdend.

Wickelkern ist ein stabiles Rohr (d > 60 mm), das in die Bitumenbahn eingerollt wird - ein
Hilfsmittel, das die vollflachige Verklebung durch gleichméBigen Anpressdruck bei der
Verlegung erleichtert (z. B. aus Metall, Kunststoff).

Widerstandsfdhigkeit gegen Flugfeuer und strahlende Wérme (s. harte Bedachung)

Wourzelschutz (s. Durchwurzelungsschutz)

WW bedeutet Holzwolle-Leichtbauplatten, ein Démmstoff aus zementgebundenen Holzfasern
for Flachdécher (nach DIN EN 13168).

XPS bedeutet Extrudiertes Polystyrol. Es wird als Plattenware fir die Wérmedammung (DIN
EN 13164) auf3enseitig der Abdichtung angeordnet.

Zweischaliges Dach (s. beliiftetes Dach)
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3.2 DACHKONSTRUKTIONEN

3.2.1 DAS NICHTBELUFTETE (EINSCHALIGE) DACH
ist eine Dachkonstruktion, bei der der Dachaufbau unmittelbar auf der Unterkonstruktion aufliegt.

Abbildung 1: Das nichtbeliftete (einschalige) Dach, Variante 1
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@ Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)
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Abbildung 2: Das nichtbeliiftete (einschalige) Dach, Variante 2

@ Schwerer Oberfléchenschutz

@ Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

(3) Erste Lage der Abdichtung
<4) Wérmeddmmung
@ Dampfsperre
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3.2.2 DAS UMKEHRDACH

ist eine nichtbeliftete einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dachaufbau unmittelbar auf
der Unterkonstruktion aufliegt. Dabei wird die Wérmedammschicht Gber der Abdichtung ver-
legt und mit Auflast/Oberfléichenschutz versehen.

Abbildung 3: Das Umkehrdach

(1) Auflast / Oberflichenschutz
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3.2.3 DAS PLUSDACH

ist eine nichtbelijftete einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dachauf-bau unmittelbar auf
der Unterkonstruktion aufliegt. Dabei wird ein Teil der Dédmmschicht unter und ein Teil Gber der
Abdichtung angeordnet. Die letzte Lage der Démmschicht wird mit einer Auflast/Ober-
fléichenschutz versehen.

Abbildung 4: Das Plusdach

(1) Auflast / Oberflichenschutz
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3.2.4 DAS KOMPAKTDACH

ist eine nichtbeliftete einschalige Dachkonstruktion, bei der der Dachaufbau unmittelbar auf
der Unterkonstruktion aufliegt. Bei diesem Dachaufbau werden alle Schichten hohlraumfrei
miteinander verklebt.

Abbildung 5: Das Kompaktdach
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Oberfléchenschutz
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3.2.5 DAS BELUFTETE (ZWEISCHALIGE) DACH

ist eine Dachkonstruktion mit einer oberen und einer unteren Schale mit einem dazwischenlie-
genden von auf3en belisfteten Dachraum.

Abbildung é: Das beliiftete (zweischalige) Dach

1) Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

@)‘ Erste Lage der Abdichtung

(a

8, Trenn- und Ausgleichsschicht
! Unterkonstruktion
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4.1 ALLGEMEINES

Stoffe fir die Abdichtung von nichtgenutzten und genutzten Dachfléichen miissen fiir den
Verwendungszweck geeignet sowie aufeinander und mit der Unterlage der Dachabdichtung
abgestimmt sein.

Die im jeweiligen Einzelfall fir die Abdichtung von Déichern geeigneten Werkstoffe und der
zweckméfBige Schichtenaufbau von Démmung und Dachabdichtung sollen bereits bei der
Planung des Daches festgelegt werden.

Fir eine daverhafte Funktionstiichtigkeit der Abdichtung kommt der richtigen Auswahl der

Stoffe und des Aufbaus eine entscheidende Bedeutung zu.

4.2 BITUMENBAHNEN
Bitumenbahnen bestehen aus Trigereinlagen und beidseitigen Bitumendeckschichten.

Die Eigenschaften von Bitumenbahnen fiir Dach- und Bauwerksabdichtungen sind in den euro-
pdischen Normen geregelt, z. B. DIN EN 13707.

Die anwendungsbezogenen Mindestanforderungen an Bitumenbahnen sind in den jeweiligen
Anwendungsnormen (z. B. DIN V 20000-201) definiert.

Der Anforderungsteil der Anwendungsnormen wird in die Liste der technischen Baube-
stimmungen (Muster LTB des DIBt) aufgenommen.

4.2.1 AUFBAU

(1) Tragereinlagen haben die Aufgabe, die Bitumenschichten zu armieren. Sie bestimmen
das mechanische Verhalten der Bahnen:

— Festigkeit

- Dehnfahigkeit

— Einreif3- und Weiterreif¥festigkeit

- Nagelausreififestigkeit

— Perforationsbesténdigkeit (oder -festigkeit)
- MaBhaltigkeit

— Dimensionsstabilitéit

- Verhalten bei Verarbeitung
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Gebrauchlich sind folgende Tréigereinlagen:

- Polyestervlies (PV)

- Glasgewebe (G)

- Glasvlies (V)

- Gelege und Gewebe aus Glas und/oder Polyester

— Kombinationstréigereinlage mit Gberwiegendem Glasanteil (KTG)

— Kombinationstréigereinlage mit iberwiegendem Polyesteranteil (KTP)
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- Metallband (z. B. Kupfer, Aluminium) (Cu, Al)
- Metall-Kunststoff-Verbund (VCu)

(2) Bitumendeckschichten bestehen aus Oxidations- oder Polymerbitumen. Sie bestim-
men die Wasserdichtheit, das Witterungs- und Temperaturverhalten sowie die Alterungs-
bestindigkeit. Sie bestimmen weiterhin in Verbindung mit der Tréigereinlage die
Flexibilitét, Verarbeitbarkeit und das Langzeitverhalten der Bitumenbahnen.

Polymerbitumen hat im Vergleich zu Oxidationsbitumen u. a. folgende besondere

Leistungseigenschaften:

— hervorragendes Langzeitverhalten und Alterungsbestéindigkeit

— erhshte Warmestandfestigkeit

— erhdhtes Kaltbiegeverhalten sowie erhdhte Kalteflexibilittt — in Kombination mit
Polyestervlies- und Kombinationstréigereinlagen ergeben sich sowohl bei Elastomer- als
auch bei Plastomerbitumenbahnen ausgezeichnete mechanische Eigenschaften
(Zugverhalten, Dehnfahigkeit und Perforationssicherheit)

Abbildung 7: Aufbau einer Bitumenbahn

Aufbau einer Bitumenbahn

B i besroung)
g
T
T
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4.2.2 KURZZEICHEN

Fir die Kennzeichnung der verwendeten Bitumenbahnen gibt es Kurzzeichen, die in den der-
zeit giiltigen deutschen Anwendungsnormen (z. B. DIN V 20000-201) festgelegt sind.

PYE — Elastomerbitumen (Bitumen modifiziert mit thermoplastischen Elastomeren)
PYP — Plastomerbitumen (Bitumen modifiziert mit thermoplastischen Kunststoffen)
KSP — Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahn

V (Zahl) - Glasvlies (Zahl bei V60 = Flachengewicht in g/m?; bei V13 = Gehalt an
Léslichem in 1/1000 des Gehailtes in g/m?)

PV (Zahl) - Polyestervlies (Fléchengewicht in g/m?)

G (Zahl) - Glasgewebe (Fldchengewicht in g/m?)

Veu — Verbundtréiger aus Glasvlies 60 g/m? nach DIN 52141 mit Polyester-
Kupferfolienverbund > 0,03 mm

TECHNISCHE REGELN 4 Stoffe
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Cu01 - Kupferbandtrégereinlage aus Kupferband 0,1 mm nach DIN EN 1652
KTG - Kombinationstrégereinlage mit iberwiegendem Glasanteil
KTP — Kombinationstréigereinlage mit iberwiegendem Polyesteranteil

S (Zahl) - Schweif3bahn (Dicke der unbestreuten Bahn in mm)

DD - Dachdichtungsbahn
Zahl — Dicke der Bahn in mm
Beispiele:

Elastomerbitumen-SchweiBbahnen

PYE PV 200 S5
Polymerbitumen Trégereinlage Schweif3bahn
(elastomer- Polyestervlies 5 mm Dicke
modifiziert) 200 g/m?

Bitumen-SchweiBBbahnen

KTG S4
Kombinationstréigereinlage Schweif3bahn
mit Gberwiegendem Glasanteil 4 mm Dicke
120 g/m?

Bitumen-Dachdichtungsbahnen

G200 DD
Trégereinlage Dach-
Glasgewebe 200 g/m? Dichtungsbahn

4.2.3 BAHNENARTEN

4.2.3.1 OXIDATIONSBITUMENBAHNEN

Oxidationsbitumenbahnen sind Bitumenbahnen mit Tréigereinlagen und beidseitigen
Deckmassen aus Oxidationsbitumen.

4.2.3.2 POLYMERBITUMENBAHNEN

Polymerbitumenbahnen sind Bitumenbahnen mit Tréigereinlagen und beidseitigen Deckmassen
aus Polymerbitumen.




Grundsatzlich unterscheidet man zwischen zwei Arten von Polymerbitumen:

— Elastomerbitumen PYE
- Plastomerbitumen PYP

(1) Elastomerbitumen besteht aus Destillationsbitumen, das mit Elastomeren z. B. SBS
(Styrol-Butadien-Styrol) modifiziert ist.

Besondere Eigenschaften von Elastomerbitumenbahnen sind:

— geringe Temperaturempfindlichkeit bei der Nutzung

— gute Wérmestandfestigkeit, auch unter Beriicksichtigung schroffer Temperaturwechsel
- sehr gute Kalteflexibilitat

— ausgeprdgtes elastisches Verhalten

— lange Lebens-/Nutzungsdauer mit hoher Witterungs- und Alterungsbesténdigkeit

— gute Verklebbarkeit von Elastomerbitumen-Dachdichtungsbahnen mit Heif3bitumen 100/25
— ausgezeichnete Verschweif3barkeit bei Elastomerbitumen-Schweif3bahnen

(2) Plastomerbitumen besteht aus Destillationsbitumen, das mit Plastomeren z. B. APP
(ataktischem Polypropylen) modifiziert ist.

Besondere Eigenschaften von Plastomerbitumenbahnen sind:

— geringe Temperaturempfindlichkeit bei der Nutzung

— sehr gute Warmestandfestigkeit und gute Kéilteflexibilitéit

- plastisches Verhalten, das der Bahn gleichzeitig eine hohe Fléchenstabilitét verleiht
— lange Lebens-/Nutzungsdauer mit hoher Witterungs- und Alterungsbesténdigkeit
— gute Verschweif3barkeit bei Plastomerbitumen-Schweif3bahnen

4.2.3.3 KALTSELBSTKLEBENDE POLYMERBITUMENBAHNEN

Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen sind Bitumenbahnen mit Tréigereinlagen und beid-
seitigen Deckmassen aus Polymerbitumen. Die unterseitige Deckmasse ist werkseitig kaltselbst-
klebend ausgeristet. Die Verlegung auf einen kaltselbstklebefreundlichen Untergrund erfolgt
nach Abzug einer Trennfolie oder eines Trennpapiers. Die Bahnen sind durch Andriicken,
z. B. mit einer Rolle, zu verlegen.

Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen werden gegeniiber den herkdmmlichen Bahnen bei
folgenden Anwendungsfllen bevorzugt:

— temperaturempfindliche Unterkonstruktionen und Details

— nutzungsbedingt brand- und explosionssensible Bereiche, wo hohe Temperaturen oder
offene Flamme bei der Verlegung zu vermeiden sind

— schwierige baukonstruktive Dachformen (stark geneigte Fléichen, Sheds etc.)

Im Systemaufbau kénnen kaltselbstklebende Bahnen als Dampfsperre, Zwischen- und Ober-
lage zum Einsatz kommen. Sie werden beispielsweise eingesetzt:
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— als Dampfsperrbahn

— dls erste Lage auf ungeschiitzten Polystyrol-Hartschaum-Platten
— als Oberlage auf kaltselbstklebefreundlichen Oberfléichen

— in der Bauwerksabdichtung

4.2.3.4 HOCHWERTBAHNEN

In den derzeit giiltigen Anwendungsnormen DIN V 20000-201 und DIN V 20000-202 sind
Mindestanforderungen an Bitumen- und Polymerbitumenbahnen definiert.

In der Praxis werden héufig hohere Anforderungen an eine Abdichtung gestellt. Dies fuhrte
zur Entwicklung von hdherwertigen Bahnen aus Polymerbitumen mit Eigenschaften, die weit
Uber den Mindestanforderungen der Norm liegen. Diese Hochwertbahnen bieten hdhere
Leistungseigenschaften als die genormten Standardbahnen und bewirken ein héheres
Sicherheitsniveau auf dem Dach.

Sie werden Uberall dort eingesetzt, wo hohe Qualitét, baustellengerechte Verarbeitung und
langfristige Funktionstiichtigkeit gefragt sind. Im Dachschichtenpaket werden sie als Bahnen fir
einlagige Verlegung, Ober-, Zwischen- und Unterlagen sowie Dampfsperrbahnen verwendet.

Sie bestehen aus besonders beanspruchbaren Tréigereinlagen, z. B.:

— Kombinationstréigereinlagen mit hoher Reif3festigkeit, Dehnféhigkeit und Perforations-
sicherheit bei Abdichtungsbahnen

— Aluminium-Kunststoff-Verbundeinlagen mit hoher Durchtritfestigkeit und Perforationssicher-

heit bei Dampfsperrbahnen
sowie aus hochwertigen Polymerbitumen-Deckschichten:

- besondere Elastomer- und/oder P|dstomerbitumenrezepturen mit hoher Wérme-
standfestigkeit, Kélteflexibilitét und Alterungsbesténdigkeit.

4.2.4 ANWENDUNGEN

4.2.4.1 BAHNEN FUR DIE DACHABDICHTUNG

Bitumenbahnen kénnen in Dachabdichtungen einlagig oder mehrlagig nach Kapitel 8 verlegt
werden.

Die fir Bitumenbahnen fiir Dachabdichtungen maf3geblichen Eigenschaften sind in DIN EN
13707 definiert.

Die Mindestanforderungen an die Produkteigenschaften und die Anwendungstypen sind in der
Anwendungsnorm DIN V 20000-201 festgelegt.

— DE = Bahnen fiir einlagige Dachabdichtungen

- DO = Bahnen fiir die Oberlage einer mehrlagigen Dachabdichtung

— DU = Bahnen fijr die untere Lage einer mehrlagigen Dachabdichtung

— DZ = Bahnen fir die Zwischenlage bzw. Zusatzlage einer mehrlagigen Dachabdichtung



Bei geeigneter Oberfléchenausristung kénnen Bahnen fiir einlagige Abdichtungen auch als
Oberlagen, untere Lagen und Zwischenlagen, Bahnen fiir Oberlagen auch als untere Lagen
und Zwischenlagen und untere Lagen auch als Zwischenlagen verwendet werden.

Die Konstruktionsnorm DIN 18531 legt fiir die einzelnen Produkte je nach Beanspruchungsart
Eigenschaftsklassen fest.

Tabelle 1: Eigenschaftsklassen der Abdichtungsbahnen (aus DIN 18531-2)*

Eigenschaftsklasse Hoher mechanischer Widerstand | MiBiger mechanischer Widerstand

Widerstand gegen hohe ] 3
thermische Beanspruchung

Widerstand gegen miifige

thermische Beanspruchung E2 E4

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V. Mafigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren
Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhiiltlich ist.

4.2.4.2 BAHNEN FUR DIE BAUWERKSABDICHTUNG

Bitumenbahnen kénnen fir Bauwerksabdichtungen je nach Wasserbeanspruchung einlagig
oder mehrlagig nach Kapitel 15 verlegt werden.

Die fir Bitumenbahnen fir Bauwerksabdichtungen maf3geblichen Eigenschaften sind in DIN
EN 13969 definiert.

Bitumenbahnen fir Bauwerksabdichtungen sind in DIN 18195-2 genannt (siehe auch:
Bauwerksabdichtung Kapitel 15).

Die Mindestanforderungen an die Produkteigenschaften und die Anwendungstypen sind in der
Anwendungsnorm DIN 'V 20000-202 festgelegt.

- BA = Bahnen fiir die Bauwerksabdichtung gegen Bodenfeuchte und Wasser
— MSB = Bohnen fiir waagerechte Abdichtungen in oder unter Wénden (Mauersperrbahnen)

4.2.4.3 BAHNEN UNTER STEILDACHDECKUNGEN

Bitumen- und Polymerbitumenbahnen werden fir den Einsatz im Steildach bzw. unter
Wandbekleidungen verwendet:

— Unterdeckbahnen, z. B. Schindelunterlagsbahnen
— Unterspannbahnen

Die fir Bitumenbahnen fiir Unterdeckungen und Unterspannungen maf3geblichen Eigen-
schaften sind in DIN EN 13859 definiert.

Bitumen- und Polymerbitumenbahnen bieten dem Verarbeiter folgende Vorteile:
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— leichte und rationelle Verlegung

— Rutschfestigkeit durch spezielle Oberfléchengestaltungen

- Blendfreiheit

- Nagelausreififestigkeit

— Durchtritifestigkeit

— Schutz des Dachraumes bzw. der Schalung vor Staub, Flugschnee und Flugregen
— Daverhaftigkeit — kein Verspréden oder Verrotten

— hohe Kalteflexibilitéit und Wérmestandfestigkeit

- geringer Wasserdampfdiffusionswiderstand

Fir die Planung und Ausfihrung sind die Angaben im Anhang | ,Hinweise zur Bauphysik”
und/oder die Herstellervorschriften zu beachten.

4.2.4.4 BAHNEN FUR DAMPFSPERREN
Bitumenbahnen kdnnen als Dampfsperre nach Kapitel 6.4 verlegt werden.

Bitumen-Dampfsperrbahnen werden den verschiedensten Beanspruchungen und

Anforderungen gerecht. Sie bieten folgende Vorteile:

- Wasserdampfdichtheit

— Luftdichtheit

— einfache und sichere Figbarkeit der Néhte

— einfache Anschlussméglichkeit an aufgehende Bauteile

— sehr gute Eignung als behelfsmaBige Abdichtung

- bei geeigneter Oberfléichenausriistung kein zusétzlicher Klebstoff erforderlich fir das
Aufbringen von Démmstoff

— bei brandlastarmer Ausriistung hoher Widerstand gegen Brandbeanspruchung von unten

— Durchtritifestigkeit auf Profilblechen

— Perforationsfestigkeit auf massiven Untergriinden

— Windsogsicherheit

- Winddichtheit

— Daverhaftigkeit

— einfache Verlegung

Die fir Bitumen-Dampfsperrbahnen maf3geblichen Eigenschaften sind in DIN EN 13970
definiert.

Fir die Planung und Ausfihrung sind die Angaben des Anhangs | ,Hinweise zur Bauphysik”

und/oder die Herstellervorschriften zu beachten.

4.2.5 WERKSTOFFE
Die genormten Werkstoffe fir Abdichtungen sind in nachfolgenden Tabellen aufgelistet:




Tabelle 2: Ubersicht der Bitumen- und Polymerbitumenbahnen nach DIN V 20000-201

1 2 3 4 5 b 7
Nr Bahnen nachDINV| Mindestgewicht |Mindestgehalt| Wasser- | Eigenschafts- | Anwen-
20000-201 |der Triigereinlage | an Loslichem® |dichtheit <|  klasse | dungstyp
1| Bitumendachdichtungs- Tabelle 200 g/m? £2 DU
bahnen mit Glasgewebe 4
oder Polyestervlieseinlage
6 200 DD, 1600 g/m?
PV 200 DD 2000 g/m* | 100 kPa/
2 | BitumenschweiBibahnen Tabelle 200 g/m? - 24h
mit Glasgewebe oder 4
Polyestervlieseinlage
6 200 S4, 6 200 S5,
PV 200 S5
3 | BitumenschweiBbahnen Tabelle 60 g/m? - 100 kPa/ E4 Dy
mit Glasvlieseinlage 5 24h Dz
V 60 54
4 | BitumenschweiBbahnen Tabelle 120 g/m? - 100 kPa/ E2 [l
mit Kombinations- 6 24h
triigereinlage
KTG S4, KTP S4
5 | PolymerbitumenschweiB- |  Tabelle 120 g/m? - 200 kPa/ £l D0
bahnen mit Kombinations- 7 24h
triigereinlage
PYEKTG S4,
PYPKTG S4,
PYEKTP 54,
PYPKTP S4
6 | Polymerbitumen- Tabelle 200 g/m? 2100 g/m? | 200 kPa/ £l D0
Dachdichtungsbahnen 8 24h
PYEG 200 DD,
PYE-PV 200 DD
7 | Polymerbitumen- Tabelle 200 g/m’ - 200 kPa/ £l D0
schweiBbahnen 9 24h
PYEG 200 S4,
PYEG 200 S5
PYP-G 200 S4,
PYP-G 200 S5
PYE-PV 200 S5,
PYP-PV 200 S5
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1 2 3 4 5 b 7
Nr Bahnen nachDINV| Mindestgewicht |Mindestgehalt| Wasser- | Eigenschafts- | Anwen-
20000-201 |der Triigereinlage | an Loslichem® |dichtheit <|  klasse | dungstyp
8 | Kaltselbstklebende Tabelle 120 g/m? - 200 kPa/ £l
Polymerbitumenbahnen 10 24h
(KSP)
PYEKTG KSP—2,8 DU
PYPKTG KSP— 2,8 DU
PYPKTG KSP - 3,2 00
PYEKTG KSP— 3,5 00
PYPKTG KSP - 3,5 00
PYEKTP KSP— 2,8 DU
PYP-KTP KSP—2,8 DU
PYP-KTP KSP —3,2 00
PYEKTP KSP — 3,5 00
PYP-KTP KSP —3,5 00
9| Polymerhitumenbahnen Tabelle 120 g/m? - 400 kPa/ £l DE
fiir einlagige 1 24h
Verlegung
PYPKTG — 4
PYP-KTP — 4
PYEKTG — 4,5
PYEKTP — 4,5
PYPKTG — 4,5
PYP-KTP — 4,5
° 10 | Polymerbitumen- Tabelle Glosvlies - 200 kPa/ £2 D0
= schweifibahnen mit 12 60 g/m* + Ve 24h nur als
& Kupferverbund- oder 0,03 mm Oberlage
< Kupferbandeinlage bei Abdich-
7 PYE-Vcu S5 tungen
o PYE-CuOT S5 Cu 0,1 mm unter Dach-
9 begriinungen
[a%4
T 11 | Glasvlies- Tabelle - 1300 g/m* | 60 kPa/ E4 Dz
6 Bitumendachbahnen 13 24h nur als
D V13 2usiitzliche
% Lage oder
O als
= Trennlage

® oo oo

2 600 g/m? einzuhalten.
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Bestimmung nach DIN 52123, DIN 52141, DIN 52142, DIN 18191 bzw. DIN 18192.
Bestimmung nach DIN 52123.

Bestimmung der Wasserdichtheit nach DIN EN 1928, Verfahren B.
Nur bei Dachabdichtungen mit geringer mechanischer Beanspruchung der Beanspruchungsklassen I1A, 1IB nach DIN 18531-1.
Um eine einwandfreie Verarbeitung sicherzustellen, ist bei Unterschreitung der Mindestdicke der Mindestgehalt an Lislichem von




Tabelle 3: Ubersicht der Bitumen- und Polymerbitumenbahnen fiir Bauwerksabdichtungen und
Mauversperren (aus DIN 'V 20000-202)

Nr ] 2 3 4 5 6

] Bahnen/Kurzzeichen |nach DINV| Anwen- Mindest- | Mindestgehalt | Wasserdichtheit:
20000-202| dungstyp | gewicht/-dicke | an Loslichem® |  mindestens

der Trager-

einlage /-folie®
2 | Bitumendachbahnen mit Tabelle 4 BA 500 g/m? 1250 g/m? 60kPa / 24 h
Rohfilzeinlage, R 500
3| Bitumenbahnen mit Tabelle 5 MSB 500 g/m? 1250 g/m? 60 kPa / 24 h
Rohfilzeinlage, R 500

4 \(}I(}Sé/lies-BiTumenduchbuhnen Tabelle 6 BA 60 g/m? 1300 g/m? 60kPa / 24 h

5 | Bitumen-SchweiBbahnen mit Tabelle 7 BA 60 g/m? - 100 kPa / 24 h
Glosvlieseinlage VV 60 S4

6 Igitu[;r}el)ndichtungsbuhnen Tabelle 8 BA (v 0,1 mm - 100 kPa / 24 h
U

7 | BitumenschweiBibahnen mit Tabelle 9 BA Cu0,1 mm - 100 kPa / 24 h
Kupferbandeinlage Cu 01 S4

8 | Bitumendachdichtungsbahnen | Tabelle 10 BA 200 g/m? 100 kPa / 24 h
und Bitumenschweifibahnen mit
Glasgewebe- oder
Polyestervlieseinlage

6200 DD, 1600 g/m?
PV 200 DD, 2100 g/m?
6200 54, 6 200 S5, PV 200 S5 -

9 | Bitumendachdichtungsbahnen | Tabelle 11 MSB 200 g/m? 100 kPa / 24 h
mif Glasgewebe- oder
Polyestervlieseinlage

, 1600 g/m?
PV 200 DD 2100 g/m?

10 | Polymerbitumen-Dachdichtungs- | Tabelle 12 BA 200 g/m? 200 kPa / 24 h
bahnen und Polymerbitumen-
schweiflbahnen mit Glasgewebe-
oder Polyestervlieseinlage

PYE-G 200 DD, PYE-PV 200 DD, 2100 g/m?
PYEG 200 4, -
PYEG 200 S5, -
PYE-PV 200 S5 -

11 | Kaltselbstklebende Bitumen- Tabelle 13 BA HDPE 0,07 mm - 400 kPa / 24 h
dichtungshahn mit HDPE-
Triigerfolie KSK

12 | Kaltselbstklebende Polymer- Tabelle 14 BA 120 g/m? - 200 kPa / 24 h
bitumenbahn mit Triigereinlage
PYEKTG KSP-2,8

PYEKTP KSP-2,8

a Bestfimmung nach DIN 52123, DIN 52117, DIN 52141, DIN 52142, DIN 18191 bzw. DIN 18192
b Bestimmung nach DIN 52123
¢ Bestimmung nach DIN EN 1928 nach Verfahren B
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Beispiele:

BA PYE - PV 200 S5

Bitumenbahn als Lage einer mehrlagigen Bauwerksabdichtung aus Polymerbitumen (PYE) mit
Polyestervlieseinlage 200 g/m?, Schweif3bahn, 5 mm dick

Aufler den oben benannten Normenbahnen haben sich Bitumenbahnen und
Polymerbitumenbahnen mit Verbundtréigereinlagen in der Praxis bewdhrt. Sie werden im
Rahmen der europdischen Normung klassifiziert. Fiir Bahnen, die die Werte nach DIN wesent-
lich Gbertreffen, siehe Hochwertbahnen (Kapitel 4.2.3.4).

4.3 BITUMEN-VORANSTRICHMITTEL

Voranstriche auf Bitumenbasis sind als Lésung oder Emulsion verfigbar. Die Verarbeitung [6semit-
telhaltiger Voranstriche darf nur im Freien erfolgen. Die Vorgaben der BG Bau (Berufsgenossen-
schaft der Bauwirtschaft) fir den Umgang mit [8semittelhaltigen Anstrichen sind einzuhalten.

Tabelle 4 entféllt

4.4 BITUMEN-KLEBEMASSEN UND DECKAUFSTRICHMITTEL (HEISS ZU VERARBEITEN)

Als Klebemassen sind Oxidationsbitumen mit einem Erweichungspunkt nach DIN EN 1427 von
80 °C bis 125 °C oder Polymerbitumen mit einem Erweichungspunkt = 100 °C zu verwenden.

Bei der Aufbereitung der Klebemasse darf die Temperatur von 230 °C nicht iiberschritten werden.

Fir die Verklebung von Bitumenbahnen auf Dachneigungen = 3° und von Elastomerbitumen-
Dachdichtungsbahnen sind Klebemassen aus Oxid- oder Polymerbitumen mit einem
Erweichungspunkt = 100 °C zu verwenden. Abhéngig von den &rtlichen Verhéltnissen kénnen
zuséitzliche MaBBnahmen nach Kapitel 6.6.4 notwendig werden.

4.5 KALTKLEBEMASSEN UND KLEBSTOFFE

4.5.1 KALTKLEBEMASSEN AUS BITUMEN

Fir das punkt- und/oder unterbrochen streifenweise Aufkleben von Dampfsperren, von
Warmeddmmschichten aus Schaumstoffen oder Mineralfasern oder der ersten Abdichtungs-
lage kénnen Kaltklebemassen aus Bitumen verwendet werden. Die Einsatz- und Verarbeitungs-
hinweise der Hersteller sind zu beachten.

Bei der Verklebung der ersten Lage auf [5semittelempfindlichen Démmstoffen (z. B. Polystyrol)
mit |3semittelhaltigen Bitumenklebemassen sind die Herstellervorschriften zu beachten.

Tabelle 5 entféllt



4.5.2 KLEBSTOFFE AUS POLYURETHAN

Fir das streifenweise Aufkleben von Dampfsperren, Wéarmedémmschichten oder Ab-
dichtungen kdnnen Klebstoffe aus Polyurethan verwendet werden.

Die Einsatz- und Verarbeitungshinweise der Hersteller sind zu beachten.

4.6 WARMEDAMMSTOFFE

4.6.1 WARMEDAMMSTOFFE FUR NICHT BELUFTETE DACHER

Tabelle 6: Dammstoffe fiir nicht beliiftete Décher (aus DIN V 4108-10)

Stoffe Norm Kurzzeichen | Druckfestigkeitsklassen | Baustoffklasse*
Polystyrol Hartschaum (EPS) DIN EN 13163 DAA dm B1/B2
dh
Mineralwolle MW) DIN EN 13162 DAA — A/ A2
Polyurethan (PUR/ PIR) DINEN 13165  |DM dh B1/B2
ds
Polystyrol Extruderschaum (XPS) | DIN EN 13164 DUK dh B
ds
dx
Phenolharz-Hartschaum (PF) DIN EN 13166 DAA — B1/ B2
Schaumglas (C6) DIN EN 13167 DA dh Al
ds
dx
Expandiertes Perlite (EPB) DIN EN 13169 DAA ds A2/B1/B2
Expandiertes Kork (ICB) DIN EN 13170 DAA —
Holzfaser (WF) DIN EN 13171 DAA dh B1/B2
ds
* nach DIN 4102-1

Legende Tabelle 6

DAA = AuBend@mmung von Dach oder Decke, vor Bewitterung geschiitzt, Démmung unter Abdichtungen
DUK = AuBendémmung des Daches, der Bewitterung ausgesetzt (Umkehrdach)
dm = mittlere Druckbelastbarkeit fiir nicht genutzte Déicher mit Abdichtungen

dh = hohe Druckbelastbarkeit fir genutzte Dachfléchen, Terrassen
ds = sehr hohe Druckbelastbarkeit fir Industriebdden, Parkdecks

dx = extrem hohe Druckbelastbarkeit fir hochbelastete Industriebéden, Parkdecks

4.6.2 WARMEDAMMSTOFFE FUR BELUFTETE DACHER

Die in Tabelle 6 aufgefihrten Démmstoffe kénnen auch in belisfteten Dachkonstruktionen ein-
gesetzt werden. Die Mindestanforderungen an die Eigenschaften nach DIN V 4108-10
(Anwendungsgebiet DZ) sind zu beachten. Diese Démmstoffarten werden in der Regel lose

verlegt.
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4.6.3 PLATTEN UND DAMMBAHNEN

(1) Fir die Warmeddmmung von Dachfléchen diirfen nur genormte oder bauaufsichtlich zu-
gelassene Démmstoffe verwendet werden. Démmstoffe der Baustoffklasse B3 ,leicht ent-
flammbar” bzw. Euroklasse F dirfen nicht verwendet werden.

(2) Soll bei Dédmmbahnen die Kaschierung als erste Lage einer mehrlagigen Dachabdichtung
gelten, siehe Kapitel 8.2(4).

4.6.4 GEFALLEDAMMUNG

(1) Zur Herstellung von geneigten Dachfléichen kénnen keilfrmig geschnittene Démmplatten
und Démmbahnen eingesetzt werden.

(2) Bitumengebundene Schiittungen aus expandierten Mineralien kdnnen ebenfalls zur
Gefdllegebung und zum Niveauausgleich verwendet werden. Die Einsatz- und
Verarbeitungshinweise der Hersteller sind zu beachten.

(3) Die Dachabdichtung ist abhéngig von der Dachneigung entsprechend Kapitel 8.3.1 bis
8.3.4 auszubilden.

4.6.5 DAMMSTOFFDICKEN AUF STAHLTRAPEZPROFILEN

In der Praxis ist es im Allgemeinen nicht m&glich, die Dédmmplattenstsfe stets auf den Ober-
gurten anzuordnen, da die Abmessungen der Stahltrapezprofile quer zur Spannrichtung und
die der Dédmmplatten nicht Gbereinstimmen. Héufig liegen deshalb die Démmplattenstsf3e iber
den Untergurten (Tiefsicken). Der Einsatz von durchtrittsicheren Bitumendampfsperrbahnen ist
zu empfehlen. Falls keine durchtrittsicheren Bitumendampfsperrbahnen eingebaut werden,
wird die Verwendung von Démmplatten mit einer Mindestdicke nach Tabelle 7 empfohlen.
Diese Angabe gilt unabhéngig von den sich aus DIN 4108 oder EnEV ergebenden
Démmstoffdicken, die in jedem Fall als Mindestdicken eingehalten werden miissen.




Tabelle 7: Mindestdémmstoffdicken auf Stahltrapezprofilen

Grofte lichte Wiirmedimmstoff Mindestdicke in mm
Weite zwischen
den (_)bergurten EPS PUR/PIR Mineralfaser Schaumglas
in mm

70 40 40 50 40
100 50 50 80 50
130 60 60 100 60
150 70 60 120 70
160 80 70 120 80
170 90 80 140 90
180 100 80 140 90
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5.1 ALLGEMEINES

Hauptrohstoff fir die Herstellung von Bitumenbahnen ist das Bitumen. In der Natur findet man
Bitumen in Form von sog. Naturasphalten, z. B. in Trinidad. Groftechnisch wird Bitumen heute
aus Erdsl gewonnen, das meist in grofler Tiefe unter der Erdoberfléiche lagert und durch
Bohrungen zutage geférdert wird.

5.2 HERKUNFT

Die grof3technische Herstellung des Bitumens aus Erdél beruht auf dem Prinzip der Destillation,
also der Trennung flissiger Stoffe durch Verdampfung und ihre anschlieflende
Wiederverflisssigung.

Die ersten ,Dachpappen” wurden Mitte des 19. Jahrhunderts auf Teerbasis hergestellt. Bitumen
steht seit 1906 fir Abdichtungsstoffe zur Verfiigung.

Bitumen wird félschlicherweise mit Teer gleichgesetzt. Bitumen und Teer sind beide zwar dun-
kelfarbig und wasserunléslich, chemisch jedoch véllig unterschiedliche Stoffe. Bitumen ist ein
Erdslprodukt, Teer wird bei der zerstdrenden Destillation von Steinkohle gewonnen.

Seit den 70er Jahren des letzten Jahrhunderts war der Anteil an Teer- bzw. Teersonderbahnen
am gesamten Dachbahnenmarkt verschwindend gering. Seit 1979 ist das fir die Herstellung
von Bitumen- und Polymerbitumenbahnen verwendete Bitumen véllig frei von Teer und Teer-
produkten. Ebenso werden keine Teerdachbahnen mehr hergeste"t.

5.3 PHYSIOLOGISCHE EIGENSCHAFTEN

Bitumen enthéilt keine wasserl&slichen oder wasserbelastenden Stoffe und darf daher auch zur
Auskleidung von Trinkwasserbehéltern eingesetzt werden.

5.3.1 KEINE WASSERGEFAHRDUNG

Aufgrund dieser Eigenschaften ist Bitumen, ebenso wie die in den Polymerbitumenbahnen ver-
wendeten Polymere, von der Kommission zur Bewertung wassergefihrdender Stoffe als nicht
wassergefdhrdend eingestuft (Umweltbundesamt, Bitumen Kenn-Nr. 326). Eine ausfihrliche
Liste zum Thema Wassergefdhrdung und Wassergefihrdungsklassen ist auf der Internetseite
des Umweltbundesamtes unter www.umweltbundesamt.de hinterlegt.

5.3.2 UNBEDENKLICHKEIT BEI DER VERARBEITUNG

Bei der Verarbeitung von Bitumen- und Polymerbitumenbahnen nach dem Schweif3- bzw.
Giefdverfahren unterschreiten die gemessenen Luftkonzentrationen von Benzo(a)pyren, der
Leitsubstanz Polyzyklischer Aromatischer Kohlenwasserstoffe (PAK), die Nachweisgrenze
der verwendeten Analyseverfahren!"..

Die vorliegenden Ergebnisse zeigen, dass die PAK-Exposition fir die Arbeitnehmer bei der
Verarbeitung von Bitumenbahnen den normalen Umweltbedingungen entspricht.

Ergéinzend zu diesen Untersuchungen wurden von der Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft
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Messungen der Konzentrationen von Démpfen und Aerosolen aus Bitumen auf Baustellen unter
iblichen Arbeitsbedingungen vorgenommen. Die Ergebnisse sind in zwei Expositions-
beschrelbungen zur Uberwachung von Arbeitsbereichen ,Schweifen von Bitumenbahnen”

sowie ,Heifverarbeiten von Bitumen im Gief3verfahren zum Verkleben von Démmstoffen und
Bitumenbahnen” verdffentlicht 2 Dabei zeigt sich, dass die ermittelten Konzentrationen von
Aerosolen aus Bitumen unterhalb von 10 mg/m’ liegen, wenn die dort beschriebenen Maf3-
nahmen eingehalten werden. Damit ist eine Geféhrdung fir die Verarbeiter ausgeschlossen.

5.3.3 UNBEDENKLICHKEIT VON VERLEGTEN BITUMENBAHNEN

Neben arbeitsplatzbezogenen Analysen wurden auch Laboruntersuchungen hinsichtlich PAK-
Emissionen von Bitumen bei Temperaturen von 80 °C bzw. 190 °C durchgefihrt. Die
Versuchsbedingungen wurden dabei so gewdhlt, wie sie in der Praxis kaum erreicht werden
dirften. Die Auswertung des AMES-Tests zeigte fir alle gewonnenen und iberpriiften
Substanzen keinerlei Anhaltspunkte fir eine mutagene Wirkung (80 °C). Selbst bei sehr hohen
Temperaturen (190 °C) konnte Benzo(a)pyren nicht nachgewiesen werden®,
Untersuchungen der Universitét in Gief3en ¥ zeigen, dass Démpfe und Aerosole von Bitumen
erst bei einer Mindesttemperatur von 80 °C nachweisbar sind. Unterhalb dieser Temperatur
sind diese auch mit den neuesten Untersuchungsmethoden nicht nachweisbar. Die bei 80 °C
gemessenen Werte von Démpfen und Aerosolen aus Bitumen sind so gering, dass sie mit den
empfindlichsten Nachweismethoden gerade so eben bestimmbar sind, aber mit Sicherheit kei-
nen Einfluss auf die Umwelt haben.

5.3.4 VERHALTEN VON BITUMEN IM BRANDFALL

Im Brandfall entstehen neben den bei Verbrennungen iblichen Abgasen wie z. B. Kohlendioxid
keine weiteren z. B. halogenierten, aggressiven umwelt- oder gesundheitsgefdhrdenden Stoffe.

5.4 VERWERTUNG VON POLYMERBITUMEN- UND BITUMENBAHNEN

Abfélle aus Polymerbitumen- und Bitumenbahnen (Europdischer Abfallkatalog - EAK,
Nummer 17 03 02 ,Bitumengemische”) werden nach der giiltigen Fassung der Technischen
Anleitung Siedlungsabfall (TASi) der thermischen Verwertung zugefihrt.

Eine andere Méglichkeit der Verwertung von Polymerbitumen- und Bitumenbahnen ist das
Recycling. Hierfir gibt es praxiserprobte Verfahren.

Literatur:

[1] Untersuchungen des Instituts fir Arbeits- und Sozialmedizin der Jusius-Liebig-Universit&jt, Gief3en, verdffentlicht:
Schmidt, H.: Emissionen polycyclischer, aromatischer Kohlenwasserstoffe beim Verarbeiten von Bitumen und
Polymerbitumen-Bahnen, Bitumen 2/1992 u. 2/1993.

[2] Expositionsbeschreibungen zur Uberwachung von Arbeitsbereichen ,Schweifen von Bitumenbahnen”, Handbuch
Bauchemikalien, Ecomed Verlag, Landsberg und www.gisbau.de/bitumen.html.

[3] Prof. Dr. med. H. Sonntag, Gutachterliche Stellungnahme zur Frage der gesundheitlichen Relevanz von Emissionen aus
Bitumen-Dachbahnen bei Temperaturen von bis zu 80 °C, Hygiene-Institut der Universitiit Heidelberg, November 1989.

[4] Prof. Dr. med. H. Sonntag, Dr. rer. nat. L. Erdinger, Gutachterliche Stellungnahme zur Frage der gesundheitlichen
Bedeutung von Emissionen mutagener Verbindungen aus Heif3bitumen bei 190 °C. Hygiene-Institut der Universitét
Heidelberg, September 1992.

[5] Knecht, U.; Stahl, S.; Woitowitz, H.-J.: ,Handelsiibliche Bitumensorten: PAH-Messgehalte und temperaturabhéngi-
ges Emissionsverhalten unter standardisierten Bedingungen”, Gefahrstoffe — Reinhaltung der Luft, S. 429 — 434
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6.1 ALLGEMEINES

Bitumen- und Polymerbitumenbahnen bieten bewdhrte und in der Praxis erprobte
Anwendungs- und Verarbeitungsméglichkeiten, die funktionssichere technische Losungen im
Bereich der Abdichtung bieten.

Fir die Ausfihrung von Abdichtungsarbeiten bei Witterungsverhdlinissen, die sich nachteilig
auf die Leistungen auswirken kdnnen, sind besondere Maf3nahmen zu treffen, die diese nach-
teiligen Auswirkungen verhindern. Die besonderen MafBnahmen sind entsprechend der
Gegebenheiten zum Ausfihrungszeitpunkt mit dem Auftraggeber zu vereinbaren.

Eine Mdglichkeit dieser ,besonderen Maf3nahmen” liegt in der Materialauswahl. Sind z. B.
Arbeiten bei Temperaturen unter + 5 °C erforderlich, ist der Einsatz von Bahnen mit besserem
Verarbeitungsverhalten in der Kélte, wie z. B. Polymerbitumen-Dampfsperrbahnen bzw. -Ab-
dichtungslagen vorzusehen.

Bei Arbeitsunterbrechung sind besondere Maf3nahmen erforderlich, um die Wasserunter-
|laufigkeit der bereits hergestellten Teile der Abdichtung zu verhindern.

6.2 LAGERUNG UND TRANSPORT

Eine der Voraussetzungen fir die handwerklich sichere Verarbeitung ist der einwandfreie
Zustand der Materialien an der Einbaustelle, und damit der sachgerechte Transport und die
sachgerechte Lagerung der Baustoffe. Insbesondere ist Folgendes zu beachten:

— trockener und ebener Untergrund fur die Lagerung
— Schrumpfhauben erst unmittelbar vor der Verarbeitung abnehmen
— Baustoffe nicht léingere Zeit direkter Sonneneinstrahlung aussetzen

Dariiber hinaus sind die Baustoffe nach Herstelleranweisung zu transportieren und zu lagern.

6.3 VERARBEITUNG VON BITUMENVORANSTRICH UND BITUMENKLEBEMASSE

Bitumenvoranstrich wird durch Streichen, Rollen oder Spritzen auf den besenreinen
Untergrund vollflachig aufgetragen. Er muss vor der Verarbeitung weiterer Dachauf-
bauschichten ausreichend durchgetrocknet sein.

Lesemittelhaltige Bitumenprodukte diirfen in Innenréumen und &hnlichen baulichen Anlagen
nicht eingesetzt werden.

Heif3 zu verarbeitende Bitumenklebemassen sind auf ca. 200 °C zu erhitzen (s. Kapitel 4.4).
Bei der Aufbereitung der Klebemasse darf eine Temperatur von 230 °C nicht iberschritten
werden.



6.4 VERARBEITUNG VON DAMPFSPERRE UND AUSGLEICHSSCHICHT

(1) Die Dampfsperre soll die Wasserdampfdiffusion in den Dachaufbau verhindern bzw. ver-
mindern. Je nach zu erwartendem Temperaturgefdlle zwischen innen und auflen und
Feuchtigkeitsanfall ist die Dampfsperre zu wihlen.

(2) Durch die Verwendung von Bitumenbahnen mit Metallbandeinlage und Metall-Kunststoff-
Verbund-Einlage werden hohe Dampfsperrwirkungen erzielt.

(3) Bitumendachbahnen mit Metallbandeinlage und Metall-Kunststoff-Verbund-Einlage wer-
den im Gieverfahren mit Heif3bitumen vollfléichig auf einer Ausgleichsschicht, z. B.
Lochglasvlies-Bitumenbahn aufgebracht.

(4) Dampfsperrbahnen, z. B. Schweif3bahnen, kénnen die Funktion der Ausgleichsschicht
unmittelbar Gbernehmen, indem sie teilfléichig verklebt aufgebracht, lose verlegt oder
mechanisch befestigt werden.

(5) Schweif3bare Dampfsperrbahnen mit Deckschichten aus Polymerbitumen kénnen auf-
grund ihrer rissiberbriickenden Eigenschaften auch vollfléchig aufgeschweif3t werden.

(6) Kaltselbstklebende Dampfsperrbahnen mit Deckschichten aus Polymerbitumen kénnen
vollfléichig kaltselbstklebend aufgebracht werden.

(7) Dampfsperren sind an An- und Abschlissen und Durchdringungen tber die Démmschicht
hoch zu fihren und dicht anzuschlief3en.

(8) Sollen Dampfsperren voriibergehend als behelfsméflige Abdichtung wéhrend der Bauzeit

dienen, sind sie vor Weiterfihrung der Dachabdichtungsarbeiten bzw. wdhrend der
Bauphase zu iiberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

6.5 VERARBEITUNG VON DAMMSTOFFEN (DAMMPLATTEN UND -BAHNEN)

6.5.1 ALLGEMEINE HINWEISE

Démmplatten und -bahnen sollen im Verband verlegt werden. Bei grof3en Dicken wird eine
zweilagige Verlegung empfohlen.

Platten oder bahnenférmige Démmstoffe sind eng aneinander zu verlegen. Fugen aus zuléssi-
gen MaBabweichungen oder temperaturbedingten Léngendnderungen lassen sich nicht ver-
meiden.

Grofere Fugen an Schnittstellen oder Anschlissen sind mit geeignetem Démmstoffmaterial zu
schliefen.

Bei Démmbahnen, deren Kaschierlage als erste Lage der Abdichtung gilt, sind die Léngs- und
Querndihte systemgerecht zu schlief3en.
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6.5.2 VERARBEITUNG DER DAMMSTOFFE

Expandierter Polystyrol-Hartschaum (EPS) nach DIN EN 13163 kann mit Kaltklebe-
massen und Kaltklebstoffen oder durch Anflémmen entsprechender Dampfsperrbahnen auf
dem Untergrund verklebt werden. Eine mechanische Befestigung kann alleine oder auch in
Verbindung mit der ersten Abdichtungslage erfolgen.

Polyurethan-Hartschaumplatten (PUR/PIR) nach DIN EN 13165 kdnnen mit
Kaltklebstoffen oder mit Heif3bitumen auf dem Untergrund verklebt werden. Die Verklebung mit
Heif3bitumen hat mdglichst vollfléichig, zumindest aber 50 % fléichig verteilt zu erfolgen. Bei
anderen Verlegeverfahren, z. B. bei loser Verlegung oder mechanischer Befestigung, sind die
Herstellervorschriften zu beachten.

Phenolharz-Hartschaumplatten (PF) nach DIN EN 13166 sind unter Beachtung der
Herstellervorschriften zu verlegen.

Extrudierte Polystyrol-Hartschaumplatten (XPS) nach DIN EN 13164 sind unter
Beachtung der Herstellervorschriften zu verlegen.

Schaumglas nach DIN EN 13167 wird auf geschlossener Unterlage vollfléichig mit
Heif3bitumen aufgeklebt. Bei vollfléichig mit Bitumen verklebten Fugen kann auf eine separate
Dampfsperre verzichtet werden. Wird Schaumglas, z. B. auf Stahltrapezprofilen, mit Kalt-
klebemasse aufgeklebt, sind die Herstellervorschriften zu beachten.




Mineralwoll-Dédmmplatten nach DIN EN 13162 werden vollfldchig mit Heif3bitumen
aufgeklebt. Wird, z. B. auf Stahltrapezprofilen, mit Kaltklebemasse oder Kaltklebstoff aufge-
klebt, sind die Herstellervorschriften zu beachten. Eine mechanische Befestigung kann alleine
oder auch in Verbindung mit der ersten Abdichtungslage erfolgen.

Sonstige Dédmmstoffe (z. B. Platten aus expandierten Mineralien, Kork, Schijttungen)

Plattenmaterial wird vollfléchig mit HeifBbitumen aufgeklebt. Wird, z. B. auf Stahl-
trapezprofilen, mit Kaltklebemasse oder Kaltklebstoff aufgeklebt, sind die Hersteller-
vorschriften zu beachten. Eine mechanische Befestigung kann alleine oder auch in
Verbindung mit der ersten Abdichtungslage erfolgen.

Schisttungen werden in entsprechender Dicke ggf. mit Gefélle aufgetragen und ver-
dichtet. Die Herstellervorschriften sind zu beachten.

6.5.3 VERARBEITUNG VON BITUMENBAHNEN AUF DAMMSTOFFEN

Die erste Lage der Abdichtung wird teil- oder vollfléchig aufgeklebt, mechanisch befestigt oder
lose verlegt, z. B. auf Démmstoffen aus EPS- oder PUR/PIR-Hartschaum. Wenn zwischen
Wérmeddmmung und Abdichtung eine zusammenhéngende Luftschicht zum Dampfdruck-
ausgleich erforderlich ist, darf die erste Lage der Abdichtung nicht vollfléchig aufgeklebt

werden.

(1) Auf Dédmmbahnen, deren Kaschierlage als erste Lage der Abdichtung gilt, ist die folgen-
de Abdichtungslage vollfléchig aufzukleben.

(2) Auf extrudierten Polystyrol-Hartschaumplatten muss eine wirksame Trennschicht zwi-
schen Wérmedémmung und Abdichtung angeordnet werden, z. B. Rohglasvlies. Die erste
Lage der Abdichtung darf nur mechanisch befestigt oder lose verlegt werden.

(3) Auf Mineralwoll-Dammplatten erfolgt die Verklebung der ersten Abdichtungslage
im Allgemeinen vollfléchig mit Heif3bitumen.

(4) Auf Schaumglasplatten ist die erste Lage der Abdichtung vollfléchig mit Heif3bitumen
aufzukleben. Die Démmstoff-Fugen sind mit Heif3bitumen oder Bitumen-Kaltklebemasse zu
schlieBen. Soll die erste Lage der Abdichtung im Schweif3verfahren aufgebracht werden,
sind Schaumglasplatten mit werksseitiger Bitumenbeschichtung einzusetzen oder die
Schaumglasplatten bauseits mit einem Heif3bitumendeckanstrich zu versehen.

(5) Auf sonstigen Démmstoffen (z. B. Platten aus expandierten Mineralien, Kork) oder
Schiittungen erfolgt die Verklebung der ersten Abdichtungslage im Allgemeinen vollfls-
chig mit Heif3bitumen.

Fir einlagige Abdichtungssysteme gelten diese Ausfilhrungen sinngeméf3.

Die entsprechenden Herstellervorschriften sind zu beachten.
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6.6 VERARBEITUNG DER BITUMENBAHNEN

6.6.1 ANORDNUNG DER LAGEN

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

Die Dachabdichtung kann auf dem Untergrund vollfléichig verklebt, teilfléchig verklebt,
mechanisch befestigt oder lose verlegt werden. Die Forderungen der Sicherung gegen
Abheben durch Windsog miissen erfillt werden (siehe DIN 1055-4).

Jede einzelne Lage in einem mehrlagigen Dachaufbau sollte mit Quernahtversatz verlegt
werden. Die Uberdeckung an Léngs- und Querndhten betréigt mind. 80 mm und ist zu ver-

kleben.

Bei einlagigen Abdichtungssystemen betréigt die Uberdeckung an Léngs- und Quernéhten
mind. 100 mm. Die Mindestfiigebreite im Léngsnahtbereich betréigt beim Schweif3-
verfahren mit Flamme 80 mm, beim Warmgasschweiflen 60 mm, im Quernahtbereich
und bei allen Nahtverbindungen auf beschieferten Bahnen stets 100 mm.

Bei mehrlagigen Abdichtungen sind die Bahnen von Lage zu Lage versetzt anzuordnen.
Alle Lagen sollten in gleicher Richtung verlegt werden, Kreuzversatz ist, soweit méglich,
zu vermeiden. Die Lagen sind untereinander vollfléichig zu verkleben.

Es empfiehlt sich, die Bahnen in Gefdllerichtung zu verlegen. Bei Dachneigungen > 3°
(> 5,2 %) kénnen, abhdngig von den ortlichen Verhéliissen, zusétzliche Maf3nahmen
erforderlich werden.

Um in der letzten Lage eine arbeitsbedingte Verdickung im StoBbereich der Uberdeckun-
gen zu vermeiden, empfiehlt es sich, die zu iberdeckende Ecke schrédg abzuschneiden.

Die Uberdeckung der Bahn kann z. B. bei An- und Abschlissen sowie Einbauteilen auch
gegen den Wasserlauf gefishrt werden.

Abbildung 8: Anordnung der Oberlage bei fabrikméBig bestreuten Bahnen

Firstbahn

Quernahtversatz
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6.6.2 KLEBEVERFAHREN

6.6.2.1 ALLGEMEINES

(1)

Voraussetzung fir die Herstellung einer mehrlagigen Dachabdichtung ist die vollfléichige



Verklebung der Lagen untereinander. Dafiir sind entweder das Schweif3verfahren, das
Gief3verfahren oder das Kaltselbstklebeverfahren anzuwenden.

(2) Sind Ausgleichs- oder Dampfdruckausgleichsschichten erforderlich, werden sie durch teil-
flachige Verklebung oder lose Verlegung (bei Déichern mit Auflast oder mit mechanischer
Befestigung) von dafir geeigneten Bahnen hergestellt.

(3) Bitumenbahnen, die als Dampfsperre die Funktion der Ausgleichsschicht oder als erste
Lage die Funktion der Dampfdruckausgleichsschicht erfiillen sollen, werden teilfléichig auf
dem Untergrund aufgeklebt. Diese Verklebung erfolgt entweder punktweise oder unterbro-
chen streifenweise (siehe Tabelle 16). Die Léngs- und Querndhte sind 80 mm breit vollfla-
chig zu verkleben oder zu verschweif3en.

Abbildung 9: Anordnung der Bahnen

Normaldeckung, zweilagig

Uberdeckung

Normaldeckung, dreilagig

Uberdeckung

1. Llage
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(4) Die angegebenen Klebeverfahren eignen sich auch zur Verarbeitung von
Polymerbitumen- und Bitumenbahnen fir die Bauwerksabdichtung. Aufgrund méglicher
beengter Arbeitsplatzverhdltnisse sind nicht immer alle genannten Verfahren anwendbar.

6.6.2.2 SCHWEISSVERFAHREN (SCHMELZVERFAHREN)
(1) Bei diesem Verfahren werden Schweif3bahnen verwendet.

(2) Bei vollfléichiger Verklebung werden die zu verklebenden Bitumendeckschichten aufge-
schmolzen und die Bahn unter leichtem Druck so eingerollt, dass sie sich vollfléichig mit
dem Untergrund verbindet. Um dies zu erreichen, muss die aufzuklebende Bahn fest auf-
gerollt sein. Der Einsatz eines Wickelkerns ist zu empfehlen.

(3) Bei teilflachiger Verklebung wird die untere Deckschicht der aufzuschweiflenden Bahn
9 9
punkt- oder streifenweise aufgeschmolzen und die Bahn unter leichtem Druck eingerollt.

(4) In Anschlussbereichen kann die Verklebung auch im Umklappverfahren durchgefihrt wer-
den. Dazu werden die Bahnen in z. B. meterbreiten Abschnitten vor Ort ausgelegt, die
Riickseite ganzfléichig angeschmolzen, der Abschnitt umgeklappt und angedriickt.

(5) Bei Arbeiten mit offener Flamme sind Vorsichtsmaf3nahmen erforderlich. Feuerldscher sind
vor Ort bereitzuhalten. Bei Holzschalung, offenen Fugen und éhnlichem sind Schutz-
maf3nahmen erforderlich, z. B. Schutz|dgen.

6.6.2.3 KALTSELBSTKLEBEVERFAHREN

Bei diesem Verfahren werden kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen verwendet. Der
Untergrund muss fir eine Kaltverklebung geeignet oder dafir vorbereitet sein. Die
Herstellervorschriften sind zu beachten. Durch Abziehen der unterseitigen Trennschicht wird




die Bahn unter Druck feil- oder vollfléchig aufgeklebt. Zur Vermeidung von Kapillaren sind am
T-Stof3 gesonderte MafBnchmen zu ergreifen (z. B. Schréigschnitt der unterdeckenden Bahn).

6.6.2.4 NAHTVERSCHWEISSEN

(1) Dieses Verfahren wird angewendet z. B.
— bei lose verlegten Bahnen
— bei mechanisch befestigten Bahnen
- bei teilfléichig verklebten Bahnen
— beim Nahtverschluss von Kaschierlagen von Démmbcahnen.

(2) Dabei werden die Deckschichten innerhalb der Uberdeckung in der erforderlichen
Mindestfiigebreite mit einem Brenner oder mit einem Warmgasgerét aufgeschmolzen und
anschlieBend unter Druck z. B. mit einer Andruckrolle dicht geschlossen.
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6.6.2.5 GIESSVERFAHREN

(1) Bei diesem Verfohren werden Dachdichtungs- und Dachbahnen verwendet. Folien-
kaschierte Bahnen sind nicht dafir geeignet.

(2) Bei vollflsichiger Verklebung wird die Heif3bitumen-Klebemasse vor die Bahn so reichlich
aufgegossen, dass beim Einrollen der Bahn vor der Rolle in ganzer Bahnenbreite ein
Klebemassenwulst entsteht. Um dies zu erreichen, muss die aufzuklebende Bahn fest auf-
gerollt sein. Der Einsatz eines Wickelkerns ist zu empfehlen.

(3) Bei teilfléichiger Verklebung wird die Heifbitumen-Klebemasse punkt- oder streifenweise
aufgetragen und die Bahn unter leichtem Druck eingerollt.
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(4) An den Bahnenréndern soll bei Unter- und Zwischenlagen das austretende Klebebitumen
glattgestrichen werden. Bei fabrikméBig bestreuten Bitumenbahnen ist das an der sicht-
baren Kante herausgequollene Bitumen durch geeignete Maf3nahmen zu entfernen oder
es ist in die noch heif3e Klebemasse gleiches Bestreuungsmaterial einzustreuen.

(5) Fir das Giefverfahren werden ungefiillte Klebemassen verwendet.

6.6.2.6 BURSTENSTREICHVERFAHREN

Das Birstenstreichverfahren ist hier der Vollstindigkeit halber aufgefihrt. Bis in die frihen
60er Jahre des letzten Jahrhunderts war es die Methode der ersten Wahl. Heute findet es keine
Anwendung mehr.

Abbildung 10: Klebeverfahren

1. GieBverfahren (GV)

Auftragen des Bitumens mit der GieBkanne

2. SchweiBverfahren (SV)

Fihrung des Schweif3brenners

3. Punkiweise Verklebung

~\~
3-5 Klebepunkte \s
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Bei diesem Verfahren werden Dachdichtungs- und Dachbahnen verwendet. Folienkaschierte
Bahnen sind nicht dafir geeignet. Die Heif3bitumenklebemasse wird vor die Bahn in
Burstenstrichbreite quer zur Verlegerichtung so reichlich aufgetragen, dass beim Einrollen der
Bahn vor der Rolle in ganzer Bahnenbreite ein Klebemassenwulst entsteht. Um dies zu errei-
chen, muss die aufzuklebende Bahn fest aufgerollt sein. Der Einsatz eines Wickelkerns ist zu
empfehlen. An den Bahnenréndern léings und quer muss die Bitumenklebemasse sichtbar her-
austreten. Bei Unter- und Zwischenlagen sollte das austretende Klebebitumen glatigestrichen
werden. Bei fabrikméif3ig bestreuten Bitumenbahnen ist das an der sichtbaren Kante herausge-
quollene Bitumen durch geeignete Maf3nahmen zu entfernen oder es ist in die noch heif3e
Klebemasse gleiches Bestreuungsmaterial einzustreuen.

6.6.2.7 KALTVERKLEBUNG

(1) Dampfsperrbahnen, Ausgleichsbahnen und Wérmedémmstoffe kénnen mit Bitumen-
Kaltklebemassen gemdf3 Kapitel 4.5.1 oder Polyurethan-Klebstoffen gemdf3 Kapitel 4.5.2
streifenweise aufgeklebt werden (siche Tabelle 16). Bei der Verklebung von Ausgleichs-
bahnen auf I8semittelempfindlichen Démmstoffen, wie z. B. Polystyrol mit |3semittelhalti-
gen Kaltklebemassen oder Klebstoffen, sind die Herstellervorschriften zu beachten.

(2) Die Léings- und Quernéhte der Dampfsperr- oder Ausgleichsbahnen sind 80 mm breit zu
verkleben oder zu verschweif3en.

(3) Die Herstellervorschriften sind zu beachten.

6.6.3 MECHANISCHE BEFESTIGUNG

6.6.3.1 ALLGEMEINES

(1) Die erste Lage einer Dachabdichtung wird mechanisch befestigt, die weiteren Lagen wer-
den nach einem der unter 6.6.2.2 bis 6.6.2.7 beschriebenen Verfahren aufgeklebt. Bei
einlagigen Dachabdichtungen mit Polymerbitumenbahnen wird die Abdichtungslage
selbst mechanisch befestigt. Die Befestigung erfolgt je nach Untergrund mit entsprechen-
den Befestigungsmitteln, z. B. Breitkopfstifte, Tellerdiibel, Schrauben, Laschen,
Metallbénder. Kapitel 9 ist zu beachten.

(2) Voraussetzung ist, dass die zu befestigenden Bahnen hohe Ausreif3festigkeit und dariber-
liegende Bahnen hohe Durchtritifestigkeit aufweisen. Dies kénnen Bahnen mit Tréiger-
einlagen aus Glasgewebe, Polyestervlies oder Einlagen mit &hnlichen Eigenschaften sein.

6.6.3.2 NAGELUNG

(1) Auf Holzschalung oder Holzwerkstoffen wird die Dampfsperre oder die erste Lage der
Abdichtung im Bereich der Uberdeckung verdeckt mit korrosionsgeschiitzten Breitkopf-
stiften befestigt. Der Nagelabstand soll 50 mm - 100 mm entspr. Tabelle 16 betragen, die
Uberdeckungen sind zu verkleben (siehe nachfolgende Abbildung). Die Bahnen fir
Dampfsperre oder erste Abdichtungslage sind so auszuwdhlen, dass eine Verklebung mit
dem Untergrund verhindert wird. Wird die Uberdeckung der Bahnen verschweif3t, sollte eine
Schutzlage zwischen Holzschalung oder -werkstoff und Bahn, z. B. V13, vorgesehen werden.




(2) Auf anderen nagelbaren Unterkonstruktionen sind entsprechende Spezialnéigel zu ver-
wenden.

Abbildung 11: Nageln der ersten Lage

Nahtverklebung
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6.6.3.3 BEFESTIGUNG MIT ELEMENTEN
(1) Elemente bestehen aus Lastverteiltellern und Dachbauschrauben.

(2) Die Wérmeddmmschicht und/oder die erste Lage der Abdichtung kénnen mit auf die
Unterkonstruktion abgestimmten Befestigungselementen befestigt werden.
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(3) Die Befestigung der ersten Lage einer mehrlagigen Dachabdichtung sollte in der Uber-
deckung erfolgen. Die Uberdeckung betréigt mind. 80 mm und ist zu verkleben.

Abbildung 12a: Mechanische Befestigung der 1. Abdichtungslage einer mehrlagigen
Abdichtung mit Elementen

Nahtverklebung

Befestigungselement
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(4) Die Befestigung einer einlagigen Dachabdichtung soll in der Uberdeckung erfolgen. Je
nach Befestigungsart und Fiigetechnik betrégt die Uberdeckung 100 mm bis 130 mm. Die
Mindestfigebreite im Léngsnahtbereich betréigt beim Schweif3verfahren mit Flamme
80 mm, beim Warmgasschweiflen 60 mm, im Quernahtbereich und bei allen Nahtver-
bindungen auf beschieferten Bahnen stets 100 mm.

Abbildung 12b: Mechanische Befestigung der einlagigen Abdichtung mit Elementen

Nahtverklebung

Befestigungselement

Breite Lastverteilteller
40 mm

210 mm

Schweifverfahren
mit Flamme
Figebreite = 80 mm
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6.6.4 MASSNAHMEN AUF GENEIGTEN FLACHEN

6.6.4.1 ALLGEMEINES

Auf geneigten Dachfléichen kénnen zusétzliche Maf3nahmen angewendet werden. Dies kann,
abhéngig von den &rtlichen Verhéliissen, bereits bei Dachneigungen ab ca. 3° (5,2 %) not-
wendig sein.

Folgende konstruktive MafBnahmen k&nnen einzeln oder kombiniert erforderlich werden:

— Sicherung der Dachbahnen am oberen Rand durch versetzte Nagelung mit
50 mm bis max. 100 mm Nagelabstand

— Befestigung unter Verwendung von Metallbéindern

— Durchziehen der Bahnen wber den First und kopfseitige Befestigung

— Einbauen von Stijtzkonstruktionen zur Fixierung von Démmschichten und
Abdichtungslagen

- Einbauen von zusétzlichen Nagelleisten bei nicht nagelbarem Untergrund

— Mechanische Befestigung in der Fléiche, z. B. mit Befestigungselementen

In Bezug auf die Abdichtung kénnen zusétzlich folgende Maf3nahmen erforderlich werden:

— Verwendung von Polymerbitumenbahnen

- Verwendung von standfester Klebemasse oder anderer geeigneter Kleber

— Verwendung von Bahnen mit hoher Zugfestigkeit
(z. B. mit Glasgewebe- oder Polyestervlies-Einlage)

— Verlegung der Bahnen in Gefiillerichtung

— Unterteilen der Bahnenléingen

— Bahnenteilung im Ubergangsbereich wegen unterschiedlicher Verhéltnisse durch starke
Erwdrmung infolge Sonneneinstrahlung und Schattenwirkung, z. B. bei Shedfléichen
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6.6.4.2 ZUSATZLICHE MECHANISCHE BEFESTIGUNG AUF GENEIGTEN DACHERN

(1) An Traufe, First, ggf. Schattengrenze und jeder Bahnenunterteilung kénnen auf nicht
nagelbaren Konstruktionen Nagelbohlen angeordnet werden. In Wérmedémmschichten
sind sie gleichzeitig Widerlager. Die Nagelbohlen sollen inkl. ihrer Unterfitterung ca. 5
mm dinner als die Dédmmstoffdicke und 120 mm breit sein. Bei Démmstoffdicken tber 60
mm empfiehlt es sich, die Nagelbohlen in 30 mm Dicke im oberen Bereich der
Dammschicht einzuarbeiten.

(2) Die Bahnen der einzelnen Abdichtungslagen, die in Trauf-First-Richtung verlegt werden,
sind an der Oberkante auf den Nagelbohlen verdeckt im Abstand von 50 mm bis 100

mm zu nageln.

(3) Die Abdichtung wird grundsétzlich von unten beginnend hergestellt. Die Bahnen werden
an jeder Nagelbohle abgeléngt und mechanisch befestigt. Die iiberdeckende Bahn wird
auf die zuvor verlegte Bahn gefihrt und mit mind. 80 mm Nahtiberdeckung verklebt.

Abbildung 13: Mechanische Befestigung auf geneigten Déchern

1. Lage Warmeddmmschicht

Stijtz- und
Nagelbohle

Stijtz- und
Nagelbohle
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Abbildung 14: Anordnung von Nagelbohlen auf Shedfléichen
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7.1

GRUNDSATZLICHE ANFORDERUNGEN AN DIE PLANUNG

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)
(8)

()

Bei der Planung des Bauwerks, seiner Dachkonstruktion und der Dachabdichtung sind die
Voraussetzungen fir eine fachgerechte Anordnung und Ausfihrung zu schaffen. Die
Beanspruchungs- und EinflussgréfBen, die fir die Funktion und den Bestand des
Dachaufbaus von Bedeutung sind, miissen bereits dabei sowie bei der Auswahl der Stoffe
beriicksichtigt werden. Dabei ist die Wechselwirkung zwischen der Dachabdichtung und
den darunter- bzw. dariiberliegenden Schichten zu beriicksichtigen und gegebenenfaills
die Beanspruchung der Abdichtung durch entsprechende konstruktive Maf3nahmen in
zuldissigen Grenzen zu halten.

Die Art der Dachabdichtung und ihre Bemessung ist von dem gewdhlten Dachaufbau
(z. B. nicht beliftet oder beliiftet) von der Unterkonstruktion, von der Beanspruchung und
Nutzung des Bauwerks abhéngig. Einzelangaben sieche DIN 18531-3. Die Auswahl der
Stoffe erfolgt nach DIN 18531-2.

Warmeddmmung, Dampfsperre und Luftdichtheitsschicht sind wesentliche Bestandteile des
Feuchte- und Warmeschutzes fir das Bauwerk. Die Bemessung und Festlegung der Aus-
fohrungsart und Details der bauphysikalischen Funktionsschichten sind durch den Planer
vorzunehmen.

Décher mit Abdichtungen missen den bestehenden Brandschutzvorschriften fiir
Bedachungen der Landesbauordnungen entsprechen. Zusétzlich sind die Anforderungen
an das Brandverhalten der verwendeten Stoffe einzuhalten.

Fir die Ableitung des Niederschlagswassers sind Dachabdichtungen grundsétzlich mit
einem Gefdlle von mind. 2 % (1,2°) zu planen. Das Gefdlle kann durch die Trag-
konstruktion, durch eine zusdtzliche Gefdlleschicht (z. B. Estrich) oder eine Gefdlle-
dammschicht erreicht werden.

Décher und/oder innenliegende Rinnen und Kehlen mit einem Gefdlle unter 2 % (1,2°)
erfordern auf Grund erhthter Beanspruchung aus stehendem Wasser besondere Maf3-
nahmen. Diese Fléichen sollten vorzugsweise mit schwerem Oberfléichenschutz versehen
werden.

Um Arbeitserschwernisse durch stehendes Wasser wihrend des Arbeitsvorgangs auszu-
schlief3en, sollte die Unterlage mit einem Geflle versehen werden.

Entwéisserungskehlen sollten zur Abfishrung des Oberfléichenwassers ein ausreichendes
Gefille aufweisen.

Anzahl, Gréfe und Art der Entwésserung und Notentwiéisserung miissen DIN EN 12056-
3 und DIN 1986-100 entsprechen (mind. 2 Entwésserungspunkte je Dachfléiche). Durch
Bewegungsfugen (Fugentyp Il) unterteilte Dachfléichen missen jeweils getrennt entwéissert
werden.

(10) Bewegungsfugen sind vom Planer vorzusehen und miissen in der Unterlage erkennbar

sein (siche auch DIN 18530 ,Massive Deckenkonstruktionen fisr Déicher”).
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(11) Ubergéinge zwischen Dachdecke und vorgehéngter Fassade aus Fertigteilen kénnen als
Bewegungsfuge ausgebildet werden. Hier ist ein Abdichtungsanschluss Gber
Hilfskonstruktion erforderlich.

(12) Befestigungsmdglichkeiten (z. B. Dibelleisten) fir Bohlen, Konterlatten, Rinneneisen usw.
sollen bauseits in ausreichendem Maf3e vorgesehen werden.

(13) Von gleicher Bedeutung ist, dass bei Planung und Ausfishrung von Déchern die bauphy-
sikalischen Beanspruchungen konstruktiv und werkstoffgerecht beriicksichtigt werden.
Dazu zéhlen insbesondere der Wérmeschutz, der Tauwasserschutz und die lastenunab-
hangigen Forménderungen der Dachdecke.

(14) Grundsétzlich sind die Belange der Arbeitssicherheit fir die Ausfihrung der
Dachabdichtung zu beriicksichtigen (s. DIN 4426).

7.2 ANFORDERUNGEN AN DIE UNTERLAGE FUR DEN DACHAUFBAU

Die Unterlage muss so beschaffen sein, dass eine fachgerechte Herstellung der Schichten des
Dachaufbaues erfolgen kann. Ungiinstig sind:

— grofere Unebenheiten des Untergrundes

— zu rauhe Fléchen

- zu porige Fléichen

- scharfe Schalungskanten und Grate

— unrichtige Hdhenlage der Oberfléiche des Untergrundes zu den Anschlissen und Abléufen

— Rundungen oder Anschréigungen von Ecken und Kanten

— Spannungs- und Setzrisse

— zu feuchte Fléichen

- ungeniigende Festigkeit der Oberfléche

— verdlte Flachen, Farbreste

— ungeeignefe Art oder Lage von durchdringenden Bauteilen (nicht ausreichender Arbeitsraum)

— falsche Lage der Bewegungsfuge

— fehlende oder ungeeignete Anschluss- oder Abdichtungsméglichkeiten der Dachabdichtung
bei Rohr- oder sonstigen Durchfilhrungen, Befestigungen, Verankerungen, u. &.

— fehlende oder ungeeignete Méglichkeiten zur Sicherung von senkrechten oder geneigten
Anschlissen der Dachabdichtung gegen Abgleiten

— fehlende oder ungeeignete Entwéisserungseinrichtungen

- falsche Hohen anderer Bauteile, an die die Dachabdichtung angeschlossen werden soll
(Wasserriickstau, Gefahr der Wasserhinterléufigkeit)

— Fehlen von Widerlagen fiir die Dédmmschicht bei geneigten Fléichen

- Fehlen von Dibelleisten oder &hnlichem bei geneigten Dachfléichen zur Sicherung der
Dachabdichtung gegen Abgleiten.

7.2.1 STAHLBETONDECKEN

Stahlbetondecken einschlieBlich vorhandener Gefdlleschichten missen ausreichend erhértet
und trocken sein und eine abgeriebene, stetig verlaufende Oberfléiche haben. Kanten und




Ecken miissen durch geeignete MafBnahmen gebrochen werden. Statisch erforderliche
Bewegungsfugen miissen mind. 500 mm seitlich von Ecken und Aufkantungen entfernt liegen.
Etwa erforderlicher Geféllebeton sollte aus Stoffen mit geringem Wéarmedammwert bestehen
(z. B. Estrich). Aussparungen fiir Dachdurchdringungen, z. B. Abléufe, Dunstrohre usw. sind
bauseits herzustellen.

7.2.2 BETONFERTIGTEILE
Bims-, Poren-, Spann- und Schwerbetonplatten

(1) Die Platten missen fest aufliegen und eine stetig verlaufende Oberfléiche bilden. Eventuell
vorhandene Hohenunterschiede zwischen einzelnen Platten sind auszugleichen.
Aulerdem miissen alle Fugen in der Oberfliche planeben geschlossen oder z. B. mit
Blechstreifen abgedeckt sein.

(2) Um Bewegungen an den Plattenstsf3en, die aus Formdanderungen resultieren, abzumin-
dern, miissen die Querstsf3e (Kopfenden) mit 200 mm breiten Trennstreifen abgedeckt
werden. Diese Streifen sind gegen Verschieben durch einseitiges Heften zu sichern. Bei
groBformatigen (> 1 m Breite) Platten, z. B. TT-Platten oder Kassetten-Platten, sind zuséitz-
lich auch die LéingsstéfBe mit Trennstreifen abzudecken.

(3) Mechanische Befestigungen auf Spannbetonplatten sind vom Statiker festzulegen.

7.2.3 STAHLTRAPEZPROFILE

(1) Stahltrapezprofile miissen DIN 18807 ,Stahltrapezprofile” entsprechen. Sie sind nach den
,Richtlinien fir die Montage von Stahlprofilblechen fir Dach- und Deckenkonstruktionen”
des Industrieverband fiir Bausysteme im Metallleichtbau e.V. (IFBS) zu verlegen.

(2) Die Durchbiegung der Stahltrapezprofile darf in Feldmitte zwischen den Bindern oder
Pfetten 1/300 nicht iberschreiten. Bei Dachneigungen unter 2 % (1,2°) muss mit Wasser-
sackbildung gerechnet werden. Die Eigendurchbiegung der Obergurte quer zur Spann-
richtung darf bei verklebten Dachaufbauten max. 3 mm betragen.

(3) Die Stahltrapezprofile miissen so verlegt sein, dass ihre Obergurte eine ebene Fléche bil-
den, damit der Untergrund der Dachabdichtung ebenfléchig aufgeklebt oder mechanisch
befestigt werden kann (siehe DIN 18807-3).

(4) Dammschichten missen in ihrer Art und ihrer Dicke auf den Abstand der Obergurte der
Stahltrapezprofile abgestimmt sein.

(5) Die Blechdicke von Stahltrapezprofilen sollte in der Anwendungskategorie K1 mind. 0,88
mm und in der Anwendungskategorie K2 mind. 1 mm betragen. Bei diinneren Blechen
besteht die Gefahr der Deformierung oder Verbeulung.

(6) Einzellasten Gber 100 kg (z. B. palettierte Baustoffe, Maschinen und Gerdte) diirfen nur
im Auflagerbereich der Stahltrapezprofile auf Bohlen oder &hnlichen lastverteilten Unter-
lagen abgestellt und voriibergehend gelagert werden.
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(7) Auf dem Untergrund soll kein Wasser stehen bleiben. Deshalb sollte in Tiefpunkten durch
Anbohrung der Ablauf von wéhrend der Ausfilhrung eingedrungenem Wasser erméglicht
werden.

(8) Dachabléufe sind durch den Planer an Tiefpunkten anzuordnen. Sie sind auf der
Unterkonstruktion mechanisch zu befestigen.

(9) An Ausschnitten fir Abléufe und Rohrdurchfishrungen sind Verstdrkungsbleche notwen-
dig. Gréf3ere Aussparungen miissen nach statischen Erfordernissen ausgebildet werden.

(10) Treten im Bereich von An- und Abschliissen zwischen der Unterkonstruktion und den auf-
gehenden Bauteilen bzw. Dachrandkonstruktionen unterschiedliche Bewegungen auf, so
ist der An- und Abschluss beweglich auszubilden (siehe Detailskizzen 8 und 16).

(11)Es dirfen nur verzinkte Stahltrapezprofile mit zusétzlich werksseitig aufgebrachtem
Korrosionsschutz gem. DIN 18807 verwendet werden.

(12)Ein Voranstrich, der als Haftvermittler auf der Oberfléche der Obergurte aufgebracht
wird, ist kein zusétzlicher Korrosionsschutz im Sinne der Zulassungsbestimmungen.

(13) Der Einbau einer Dampfsperre wird generell empfohlen, insbesondere ist sie erforderlich
bei klimatisierten Réumen, Feuchtréumen und bei Réumen mit Temperaturen = 20 °C und
relativer Luffeuchtigkeit = 60 %. Ubernimmt die Dampfsperre die Funktion der Luftdicht-
heitsschicht nach DIN 4108-7, ist sie an dllen Detailpunkten luftdicht anzuschlieBen. Zur
Herstellung der Luftdichtheit und Erhshung der Regensicherheit kénnen im Bereich von
Quernghten zusétzliche MaBBnahmen erforderlich sein, z. B. fléichige Unterlage, Blechstrei-
fen oder Erhéhung der Uberdeckung. Léngsndhte sind auf den Obergurten anzuordnen.

7.2.4 SCHALUNG AUS VOLLHOLZ ODER HOLZWERKSTOFFEN

7.2.4.1 ALLGEMEINES

(1) Bei der Herstellung von Schalungen aus Holz- und Holzwerkstoffen sind die folgenden
Punkte zu beachten:

- Fiir Schalung aus Holzwerkstoffen gilt DIN 1052.

— Kunstharzgebundene Holzspanplatten miissen DIN EN 13986 Plattentyp P5 oder P7,
Spanplatten DIN EN 312, Bau-Furniersperrholz Typ BFU 100 G DIN 68705-3, OSB-
Platten DIN EN 300 Typ OSB/3 oder OSB/4 entsprechen. Die Platten missen trocken,
gleichméBig dick sein und dirfen keine Binde- und Schutzmittel enthalten, die den
Dachaufbau schédlich beeinflussen. Falls chemischer Holzschutz nach DIN 68800-3
vorgesehen ist, darf das verwendete Holzschutzmittel die Dachabdichtung nicht schéd-
lich beeinflussen. Andernfalls sind Trennlagen anzuordnen.

- Die anten|<':'|nge der Platten sollte 2,05 m nicht Gberschreiten.



(2)

(3)

— Bei mechanischer Befestigung der Dachabdichtung darf die Nenndicke des Holzwerk-
stoffes 22 mm nicht unterschreiten.

— Fugen sind unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Léingen- und Breitendinderungen
infolge Quellens auszubilden. Diese Dimensionsénderungen sind in der Regel bei Flach-
pressplatten mit 2 mm/m und bei Bau-Furniersperrholz/OSB-Platten mit 1 mm/m zu
beriicksichtigen.

- Die Mindestneigung soll 2 % (1,2°) betragen. Eine Unterschreitung der Mindestdach-
neigung ist mdglich, wenn eine evil. Wassersackbildung statisch beriicksichtigt wird und
die Abdichtung aus hochwertigen Polymerbitumenbahnen ausgefihrt wird.

Parallel zu den Auflagern verlaufende Stéf3e dirfen nur auf den unterstiitzenden Bauteilen
(z. B. Pfetten oder Sparren) angeordnet werden. Die Auflagertiefe muss mind. 20 mm
betragen.

Die rechtwinklig zu den Auflagern verlaufenden freien Réinder von Platten aus Holzwerk-
stoffen miissen stets miteinander durch Nut und Feder oder gleichwertige Maf3nahmen
verbunden sein.

7.2.4.2 SCHALUNG AUS VOLLHOLZ

(1)

(2)

Holzschalung aus Brettern als Untergrund fir den Dachaufbau muss mindestens
Sortierklasse S 10 nach DIN 4074-1 entsprechen. Schalung aus Vollholz unter Ab-
dichtungen ist aus gespundeten Brettern (Nut und Feder) nach DIN 4072 herzustellen.

Die Nenndicke darf 24 mm nicht unterschreiten. Die Bretter sollten héchstens 160 mm
breit sein und miissen auf jedem Sparren mit mindestens zwei Drahtstiften befestigt sein.
Bei einem Verhdlinis der lichten Weite zwischen den Sparren zur Nenndicke iiber 30 soll
die Dicke der Schalung entsprechend erhsht werden. Die erforderliche Schalungsdicke
kann auch durch einen Einzelnachweis nach DIN 1052 ermittelt werden. Die Schalung
sollte impréigniert sein. Sie darf nicht mit Schutzmitteln behandelt sein, die den Dach-
aufbau schédlich beeinflussen. Gegebenenfalls sind Trennlagen anzuordnen.

7.2.4.3 SCHALUNG AUS HOLZWERKSTOFFEN

Spanplatten, Flachpress- und Baufurnierplatten

(1)

(2)

(3)

Kunstharzgebundene Holzspanplatten nach DIN EN 13986 sind begrenzt wetterbestdn-
dig und unterliegen einer Dickenquellung. Sie sind deshalb als Unterlage fir Dachab-
dichtungen nur bedingt geeignet.

Bei Dachneigungen < 2 % (< 1,2°) ist mit Wassersackbildung zu rechnen. In diesen Féllen

sind Sondermaf3nahmen zu ergreifen (siehe DIN 1052-1, Kapitel 13.2.2).

Holzwerkstoffplatten sind unmittelbar nach dem Verlegen gegen Witterungseinflisse zu
schitzen.
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(4) Die Platten missen unabhéngig von der Plattenléinge mit offener Fuge verlegt werden.
Uber den Fugen sind Trennstreifen zu verlegen und gegen Verschieben zu sichern.

7.2.5 VORHANDENE DACHABDICHTUNGEN

Bestehende Dachabdichtungen miissen fiir die Verlegung einer neuen Dachabdichtung mit
oder ohne Zusatzddmmung geeignet sein, insbesondere ist Kapitel 14 zu beachten.

7.3 BEANSPRUCHUNGEN DER DACHABDICHTUNG

7.3.1 MECHANISCHE BEANSPRUCHUNG

Dachabdichtungen missen die auf sie einwirkenden, planméfig zu erwartenden Lasten auf
tragféhige Bauteile weiterleiten und dirfen dadurch nicht geschédigt werden. Ferner missen
sie den planmédfigen Formdnderungen der Tragkonstruktion und von Werkstoffen des Dach-
schichtenaufbaus, z. B. Léngendnderungen und Bewegungen im Bereich der Fugen von
Démmplatten, standhalten. DIN 18531-1 unterscheidet zwischen folgenden mechanischen
Beanspruchungsstufen:

Stufe I: Hohe mechanische Beanspruchung
Stufe II: Mé&BBige mechanische Beanspruchung

Hohe mechanische Beanspruchung (Stufe 1) liegt z. B. vor:

— bei Tragkonstruktionen aus Stahltrapezprofilen
— bei Betonfertigteilen, Betondielen
— bei allen An- und Abschliissen
— bei Verlegung der Dachabdichtung direkt auf:
- Schalungen aus Holz oder Holzwerkstoffen
— Ortbetonuntergriinden mit Rauigkeiten und Hohenverspriingen
- harten Démmstoffen (XPS)
- Mineralfaserdémmstoffen
— bei Déchern, die haufig zur Inspektion oder Wartung begangen werden
- bei Extensivbegrinung
— bei Dachabdichtungen in besonders Hagelschlag geféhrdeten Gebieten

MaBige mechanische Beanspruchung (Stufe 1l) liegt z. B. vor:

— bei Tragkonstruktionen aus Ortbeton

— bei Verlegung der Dachabdichtung direkt auf :
- expandiertem Polystyrol (EPS)
- Schaumglas
- PUR/PIR

7.3.2 THERMISCHE BEANSPRUCHUNG

Dachabdichtungen missen so geplant und ausgefihrt sein, dass sie bei den
Oberfléchentemperaturen, die iblicherweise zu erwarten sind (-20 °C bis + 80 °C), funktions-




fahig bleiben. DIN 18531-1 untferscheidet zwischen folgenden thermischen
Beanspruchungsstufen:

Stufe A: Hohe thermische Beanspruchung
Stufe B: MéBBige thermische Beanspruchung

Hohe thermische Beanspruchung (Stufe A) liegt z. B. vor bei

— Abdichtungen, die der Witterung direkt ausgesetzt sind, wie Abdichtungen ohne
Oberfléichenschutz oder mit nur leichtem Oberfléichenschutz

Dachabdichtungen unter einer Gesteinsschittung aus Kies, Umkehrdécher und begriinte
Décher gelten als méflig thermisch beansprucht.

7.3.3 BEANSPRUCHUNGSKLASSEN FUR DACHABDICHTUNGEN

Durch die Kombination der mechanischen und thermischen Beanspruchungsstufen werden
gemdf DIN 18531-1 vier Beanspruchungsklassen gebildet. Sie sind als grundsétzliche
Unterscheidungen anzusehen, denen im Einzelfall die jeweiligen Konstruktionsarten von
Dachabdichtungen zuzuordnen sind.

Tabelle 8: Beanspruchungsklassen fir Dachabdichtungen (aus DIN 18531-1)*

Beanspruchungsklassen Hohe mechanische Beanspruchung | | MiiBige mechanische Beanspruchung I
Hohe thermische
Beanspruchung A A h
Mfige thermisch
flige thermische B B

Beanspruchung B

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V.. MaBigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren
Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhltlich ist.

7.4 ANWENDUNGSKATEGORIEN FUR DACHABDICHTUNGEN

Je nach geplantem Anwendungszweck werden zwei Kategorien fiir Dachabdichtungen unter-
schieden.

Neben der Standardausfihrung fiir die Anwendungskategorie K1 wird eine hsherwertige
Ausfishrung fir die Anwendungskategorie K2 definiert. Bei ihr ist eine erhdhte Zuverl@ssigkeit,
eine léngere Nutzungsdauer und/oder ein geringerer Instandhaltungsaufwand zu erwarten.
Abdichtungen fir die Anwendungskategorie K2 erfordern nicht nur hthere Anforderungen an
die zu verwendenden Stoffe und den Systemaufbau, sondern auch erhshte Anforderungen an
die Planung des Gefdlles, die Anordnung der Entwésserungselemente und die
Detailgestaltung.

Die Bemessung der Dachabdichtung fir die Anwendungskategorien erfolgt nach DIN
18531-3 (siehe Kapitel 8).
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7.4.1 ANWENDUNGSKATEGORIE K1

Dachabdichtungen, an die iibliche Anforderungen gestellt werden, sind der Anwendungs-
kategorie K1 zuzuordnen. Voraussetzung ist, dass eine Mindestneigung der Abdichtungs-
ebene von 2 % (1,2°) eingehalten wird.

Fir Décher und/oder Dachbereiche mit einem Gefélle < 2 % (< 1,2°) gelten fir die Dachab-
dichtung hinsichtlich der Stoffauswahl die Bemessungsregeln fir die Anwendungskategorie K2
(sieche DIN 18531-3, Abschnitt 4).

7.4.2 ANWENDUNGSKATEGORIE K2

Dachabdichtungen, an die durch Planer/Bauherren (z. B. aufgrund hherwertiger Gebéude-
nutzung, Hochhéuser) erhdhte Anforderungen gestellt werden, sind der Kategorie K2 zuzuord-
nen. Hierbei ist mindestens ein Gefdlle von 2 % (1,2°) in der Abdichtungsebene und mind.
1 % im Bereich von Kehlen einzuhalten.

Dachabdichtungen fiir Décher und/oder Dachbereiche mit einem Gefélle < 2 % (< 1,2°) sind
in Anwendungskategorie K2 nicht méglich.
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8.1

ANFORDERUNGEN

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

Dachabdichtungen miissen das Eindringen von Niederschlagswasser in das zu schijtzen-
de Bauwerk verhindern.

Die Art der Stoffe, die Anzahl der Lagen und deren Anordnung sowie das Verfahren zur
Herstellung der Dachabdichtung miissen in ihrem Zusammenwirken und unter Beriick-
sichtigung der Bewegungen der Unterlage die Funktion der Dachabdichtung sicherstellen.
lhre Eigenschaften dirfen sich unter den iiblichen Bedingungen, denen Dachabdichtungen
nach Lage, Ort und Aufbau zur Zeit der Planung unterliegen, nicht so veréndern, dass die
Funktion und der Bestand der Dachabdichtung wesentlich beeintréichtigt werden.

Dachabdichtungen missen wasserdicht mit Durchdringungen wie Dachabléufen, Licht-
kuppeln etc. verbunden und an aufgehende Bauteile angeschlossen werden.

Dachabdichtungen miissen die auf sie einwirkenden planméfBig zu erwartenden Lasten
auf tragféhige Bauteile weiterleiten. Kréfte dirfen nicht planméfig in die Abdichtungs-
ebene eingeleitet werden. Sie miissen auflerdem so geplant und ausgefihrt sein, dass sie
bei den zu erwartenden Temperaturen von —20 °C bis + 80 °C funktionsfahig bleiben.

Die daverhafte Funktionsfchigkeit der Dachabdichtung wird beeinflusst durch:

- die Dachneigung

— die Art der Beanspruchung
- die Auswahl der Stoffe

- die Art des Einbaus

- die Wartung.

Auf Dachfléchen mit einer Dachneigung unter 3° (ca. 5,2 %) muss — bedingt durch zulds-
sige Toleranzen in der Ebenheit der Fléiche, der Dicke der Werkstoffe, durch Uberdeckun-
gen und Verstdrkungen — mit behindertem Wasserablauf und Pfitzenbildung gerechnet
werden. Der erhshten Beanspruchung, z. B. durch Schmutzablagerungen und langsam
ablaufendes bzw. verbleibendes Niederschlagswasser, ist Rechnung zu tragen (siehe
Kapitel 14).

8.2 AUSFUHRUNG DER DACHABDICHTUNG

(1)

(2)

Dachabdichtungen dirfen bei Witterungsverhdltnissen, die sich nachteilig auswirken kén-
nen, nur ausgefiihrt werden, wenn zusétzliche MaBnahmen getroffen werden. Diese sind
entsprechend den Gegebenheiten zum Ausfihrungszeitpunkt mit dem Auftraggeber zu
vereinbaren. Solche Witterungsverhélinisse sind z. B. Temperaturen unter + 5 °C,
Feuchtigkeit, Nésse, Schnee und Eis oder scharfer Wind (s. auch VOB/C DIN 18338
"Dachdeckungs- und Dachabdichtungsarbeiten”).

Dachabdichtungen aus Bitumenbahnen und Polymerbitumenbahnen sind in der Regel
mehrlagig herzustellen. Werden Dachabdichtungen mehrlagig ausgefihrt, so sind die
Lagen untereinander vollfléichig zu verkleben und im Versatz anzuordnen.



Wartungshalle fir Jumbos, 30 000 m?, lH Frankfurt, FAG-Foto: Rebscher

(3) Die Wahl der Bahnentypen bzw. Bahnensorte richtet sich nach der zu erwartenden

(4)

(5)

Beanspruchung der Dachabdichtung aus:

- Witterung

- Gefdlle

- Nutzung des Daches

— Art und Dicke der Démmschicht

- Bewegungen der Unterkonstruktion (Stahltrapezprofile, Fertigteile,
grofformatige Fertigteile etc.)

TECHNISCHE REGELN 8 Bemessung von Dachabdichtungen mit Bitumenbahnen

Die Kaschierlage von Démmbahnen gilt als Lage mehrlagiger Abdichtungen, wenn die
Lieferlinge mind. 2,50 m betrégt und die Anforderungen nach 8.3.1 und 8.3.2 erfiillt
werden.

Bitumenbahnen mit Metallbandeinlage sind zuléssig unter Dachbegriinungen, schwerer

Auflast oder befahrbaren Fléchen. Sie sollen nicht fiir léingere Zeit ungeschiitzt der freien
Bewitterung ausgesetzt werden.
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(6) Bitumenbahnen mit Rohfilztréiger dirfen in Dachabdichtungen nicht verwendet werden.
(7) Bei Verwendung von Plastomerbitumenbahnen im Schichtenverbund sind die Verarbei-
tungshinweise der Hersteller zu beachten. Abdichtungen mit diesen Bahnen sind system-

gerecht herzustellen. Plastomerbitumenbahnen werden im Schweif3verfahren verarbeitet.

8.3 DACHABDICHTUNGEN MIT BITUMENBAHNEN BEI NICHT GENUTZTEN DACHERN

8.3.1 BEMESSUNG

Im Gegensatz zur Bemessung der Abdichtung genutzter Déicher, z. B. Parkdecks, Terrassen und
Balkonen, die nach DIN 18195-5 erfolgt, werden Abdichtungen nicht genutzter Décher nach
DIN 18531 bemessen.

Die Bemessung nach DIN 18531 ist die Festlegung des Aufbaus der Dachabdichtung. Sie ist
unter Beriicksichtigung der in DIN 18531-1 definierfen Anwendungskategorien K1 und K2
und der Beanspruchungsklassen IA, B, IIA und IIB vorzunehmen. Die Zuordnung der
Dachabdichtung zu den Kategorien und Klassen hat unter Beriicksichtigung der fiir den
Einzelfall mafigebenden Anwendungsbedingungen zu erfolgen. Hierfir ist die Dachab-
dichtung mit Stoffen nach DIN 18531-2 festzulegen. Weitere besondere Beanspruchungen
(z. B. chemische Belastungen) sind ggf. zu beriicksichtigen.

Im Folgenden werden die Mindestausfihrungen der Dachabdichtung in den einzelnen An-
wendungskategorien aufgefihrt, abhéngig von der Dachneigung und den Beanspruchungs-
klassen. Die Dachabdichtung kann durch zusétzliche Lagen nach Kapitel 4 (Stoffe) bzw. durch
Schutzlagen ergénzt werden.

Fir extensiv begriinte Dachabdichtungen sind entsprechend durchwurzelungsfest ausgeriistete
Oberlagen einzusetzen.

8.3.2 DACHABDICHTUNGEN
DER ANWENDUNGSKATEGORIE K1 FUR DACHNEIGUNGEN = 2 % (= 1,2°)

(1) Mehrlagige Dachabdichtungen fiir Dachneigungen = 2 % (= 1,2°) der Anwendungs-
kategorie K1, mechanisch hoch beansprucht (Beanspruchungsklassen IA und IB) werden

— mit einer Oberlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E1
- und einer Unterlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E2

geplant und ausgefihrt.

(2) Mehrlagige Dachabdichtungen fir Dachneigungen = 2 % (= 1,2°) der Anwendungskate-
gorie K1, mechanisch méf3ig beansprucht (Beanspruchungsklassen 11A und 11B) werden

— mit einer Oberlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E1
- und einer Unterlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E4 (mindestens V 60 S4)

geplant und ausgefihrt.



Einlagige Dachabdichtungen fir Dachneigungen = 2 % (= 1,2°) der Anwendungskategorie K1
werden in allen Beanspruchungsklassen mit einer Bahn fiir die einlagige Verlegung nach Ziffer

4.3.3.6 der DIN 18531-2 der Eigenschaftsklasse E1 geplant und ausgefihrt.

8.3.3 DACHABDICHTUNGEN

DER ANWENDUNGSKATEGORIE K1 FUR DACHNEIGUNGEN < 2 % (<1,2°)

(1) Fir Décher und/oder Dachbereiche mit einem Gefélle < 2 % (< 1,2°) gelten fir die
Dachabdichtung  hinsichtlich der Stoffauswahl die Bemessungsregeln fir die
Anwendungskategorie K2. Dachbereiche mit einem Gefélle < 2 % in der Abdichtungs-
ebene und < 1 % im Bereich von Kehlen sollten mit einem schweren Oberfléchenschutz
versehen werden.

8.3.4 DACHABDICHTUNGEN
DER ANWENDUNGSKATEGORIE K2 FUR DACHNEIGUNGEN = 2 % ( = 1,2°)

(1) Mehrlagige Dachabdichtungen fiir Dachneigungen = 2 % (= 1,2°) der Anwendungskate-
gorie K2 werden in allen Beanspruchungsklassen

— mit einer Oberlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E1
- und einer Unterlage aus Bahnen der Eigenschaftsklasse E1

geplant und ausgefiihrt. Der Einsatz von Hochwertbahnen ist zu empfehlen.
(2) Dachneigungen < 2 % (< 1,2°) sind in Anwendungskategorie K2 nicht vorgesehen.

(3) Im Bereich der Entwéisserungskehlen ist ein Mindestgefélle von 1 % (0,6°) einzuhalten.

8.4 DACHABDICHTUNGEN MIT BITUMENBAHNEN BEI GENUTZTEN DACHERN

Abdichtungen genutzter Décher fallen unter den Geltungsbereich der DIN 18195-5 und sind
entsprechend Kapitel 15 zu bemessen.
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9.1 WINDLASTEN

Dachabdichtungen und die dazugehérigen Schichten sind gegen Abheben durch Windlasten
zu sichern. Die Festlegung der Windlasten erfolgt nach DIN 1055-4.

Die nachfolgenden Ausfihrungen beruhen auf DIN 1055-4:2005-03.
Die Gréf3e der Windbelastung fiir Dachabdichtungen ist abhéngig von

— der Lage des Gebdudes
- der Gebdudehshe

- der Gebdudeart

- der Dachform

- der Dachneigung

— den Dachbereichen

= der Unterlage.

Die auf die Auf3enfléiche eines Bauwerkes einwirkende Windkraft berechnet sich wie folgt:
We=Cpe X q(ze)

Dabei bedeuten:

Cpe  der aerodynamische Beiwert fir den AuBendruck
z,  die Bezugshshe
q  der Geschwindigkeitsstaudruck

Deutschland ist in vier Windzonen eingeteilt (siehe Abbildung 15). Aus den Windzonen ergibt
sich der Geschwindigkeitsstaudruck q.

Bei nicht schwingungsanfélligen Gebduden ohne Innendruck darf der Geschwindigkeits-
staudruck vereinfachend nach Tabelle 9 ermittelt werden.

Tabelle 9: Vereinfachte Geschwindigkeitsstaudriicke
Auszug aus Tabelle 2 DIN 1055-4:2005-03*

Windzone Geschwindigkeitsstaudruck q in kN/m?
(Binnenland) bei einer Gebiudehdhe h in den Grenzen von
h<10m 10m<h<18m 18m<h<=25m
1 0,50 0,65 0,75
2 0,65 0,80 0,90
3 0,80 0,95 1,10
4 0,95 1,15 1,30

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V. Mafigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren

Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, BurggrafenstraBie 6, 10787 Berlin, erhiiltlich ist.

Fir die Kstenregionen, in kiistennahen Gebieten in einem Streifen entlang der Kiiste mit 5 km
Breite landeinwdirts sowie die Ost- und Nordseeinseln gelten hshere Geschwindig-

keitsstaudriicke.
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Abbildung 15: Karte der Windzonen (aus DIN 1055-4)*

© vdd, Technische Regeln 2008

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fir Normung e. V. MaBigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren
Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhiiltlich ist.

Als nicht schwingungsanfllig gelten in der Regel Wohn-, Biro- und Industriegebéude mit
einer Hahe bis zu 25 m und ihnen in Form oder Konstruktion &hnliche Gebéude.

Flachdécher werden in vier Bereiche eingeteilt:

F: Ecke

G: AuBenrand
H: Innenrand
I:  Innenbereich

Als Flachdécher gelten Décher mit einer Neigung =< 5° (< 8,7 %).

Die Aufteilung erfolgt nach folgendem Muster. Dabei wird jede vom Wind angestrémte Seite
jeweils separat betrachtet.



Abbildung 18: Einteilung der Dachfléichen (aus DIN 1055-4)*
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* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V.. MaBigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren

Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhltlich ist.
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Die AufBendruckbeiwerte fir Flachdécher kdnnen ebenfalls vereinfachend nach Tabelle 10
ermittelt werden.

Tabelle 10: AuBBendruckbeiwerte fir Flachdécher
Auszug aus Tabelle 4 DIN 1055-4:2005-03*

Aerodynamischer Beiwert Bereich
fiir den Auflendruck F 6 H I
cpe,l cpe,] cpe,] cpe,]
Scharfkantiger Traufbereich 2,5 2,0 1,2 0,6
hp/h=0,025 -2,2 1,8 1,2 0,6
Mit Attika hp/h=0,050 -2,0 -1,6 1,2 0,6
hp/h=0,100 -1,8 1.4 1,2 0,6

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V. MaBgebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren
Fassung mif dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhltlich ist.

Abgerundete und abgeschréigte Traufbereiche wirken lastmindernd und kénnen nach DIN
1055-4 abweichend berechnet werden.

Bei Gebduden ber 25 m Hohe, bei Gebduden in exponierter Lage, bei Gebéuden mit Innen-
druck sowie bei frei stehenden Déichern gelten abweichende Regelungen.

Innendruck ist bei Gebéuden mit nicht unterteiltem Grundriss, wie z. B. Hallen, mit einem Off-
nungsanteil der Auenwéinde ilber 1 % nachzuweisen.

9.2 LAGESICHERUNG

9.2.1 ALLGEMEINES
Die Lagesicherung von Flachdéichern erfolgt durch

— Verklebung
— mechanische Befestigung

- Auflast.

Die Art der Lagesicherung muss geeignet sein, die auf sie einwirkenden Windlasten aufzuneh-
men und ihnen entgegenzuwirken. Sie muss in Art und Umfang ausreichend bemessen sein.
Die fir die Lagesicherung der Dachabdichtung erforderlichen Maf3nahmen sind bei der
Planung festzulegen.

Wahrend der Bauphase darf der Geschwindigkeitsstaudruck nach Tabelle 11 voribergehend
abgemindert werden.



Tabelle 11: Abgeminderter Geschwindigkeitsdruck fiir vorriibergehende Zusténde
Auszug aus Tabelle 1 DIN 1055-4:2005-03*

Daver des Mit verstiirkenden Ohne
vorihergehenden Zustandes Sicherungsmafinahmen Sicherungsmafinahmen
Bis zu 3 Tagen 0,2xq 0,5xq
Bis zu 3 Monaten von Mai bis August 0,3xq 0,5xq
Bis zu 12 Monaten 0,3xq 0,6 xq
Bis zu 24 Monaten 04xq 0,7 xq

* Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V. Mafigebend fiir das Anwenden der DIN-Norm ist deren
Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die bei der Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin, erhiiltlich ist.

Erfolgt die Sicherung der Abdichtung gegen Abheben durch Windkréfte allein oder zusétzlich
zur Verklebung durch

- Nagelung oder Metallbandbefestigung
— Befestigung mit Schrauben, Haltetellern und/oder Dibeln

sollen die Dachabdichtungsbahnen, die mechanisch befestigt werden, Trégereinlagen aus
Glasgewebe, Polyestervlies oder Kombinationstréiger mit gleichwertigen Eigenschaften haben.

Die nachfolgenden Tabellen 12 bis 16 gelten fir nicht schwingungsanféllige, geschlossene
Gebdude im Binnenland und in nicht exponierter Lage bis zu einer Geb&udehshe von 25 m.

9.2.2 LAGESICHERUNG DURCH VERKLEBUNG

Fir verklebte Dachaufbauten muss der Untergrund ausreichend fest und tragféhig sein. Er
muss fir eine gute Klebehaftung geeignet sein. Gegebenenfalls ist ein Haftgrund aufzutragen.

Bei der Kaltverklebung sind die Herstellerangaben zu beachten.
Die Abreiffestigkeit jeder einzelnen Lage oder Schicht und die Eigenfestigkeit der
Klebstoffverbindung muss so grof} sein, dass die angesetzten Windlasten lagesicher abgelei-

tet werden kénnen.

Wenn eine der zu klebenden Lagen oder Schichten keine ausreichende Abreif3festigkeit auf-
weist, sind andere geeignete Maf3nahmen, z. B. mechanische Befestigung, anzuwenden.

Tabelle 12: Lagesicherung durch Verklebung

Heifibitumen Kaltbitumen* PUR-Kleber**
Innenbereich 10 % 2 Streifen/m 3-4 Streifen /m
Innenrand 20 % 3 Streifen/m 45 Streifen/m
AuBenrand 30 % 3 Streifen/m 56 Streifen,/m
Ecke 40 % 4 Streifen/m 6-8 Streifen/m

* ¢a. 100 g/m und Streifen
** ca. 40 g/m und Streifen
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Die Verklebung erfolgt nach handwerklichen Regeln. Eine Verklebung nach Tabelle 12 gilt
erfahrungsgemdf als ausreichend sicher gegen Abheben durch Windkriifte.

Bei Unterkonstruktionen aus Stahltrapezblech und auf nagelbaren Untergriinden miissen
Dachabdichtungen am Dachrand zur Sicherung gegen Windkréfte und zur Aufnahme hori-
zontaler Kréfte zuséitzlich mechanisch befestigt werden.

Die Befestigung der Abdichtung mit dem Untergrund erfolgt durch Linienbefestigung oder
durch lineare Befestigung. Linienbefestigungen kénnen mit Metallbéndern ausgefihrt werden,
die mit mindestens drei Befestigern pro Meter mit dem Untergrund verbunden sein sollten.
Lineare Befestigungen sind in Reihe angeordnete punkiweise Einzelbefestigungen. Diese soll-
ten mit mindestens drei Befestigern pro Meter ausgefihrt werden.

Die Befestigung nach Abbildung 17 hat sich in der Praxis bewdhrt und gilt als ausreichend
sicher.

Diese Befestigungen sind nur dann voll wirksam, wenn sie in der Dachabdichtungsebene vor
dem Ubergang zu senkrechten oder geneigten Fléichen angeordnet und ausgefishrt werden.
Einbinden oder Einklemmen der Abdichtung in héherliegende Randprofile oder unter
Dachrandabdeckungen sind nicht ausreichend.

Auf massiven oder nicht nagelbaren Untergriinden sind die jeweiligen Herstellervorschriften zu
beachten.

Bei Anschliissen an aufgehenden Bauteilen, Bewegungsfugen, Lichtbéndern, Lichtkuppeln u.&.
sind die Befestigungen in der Dachabdichtungsebene wie am Dachrand vorzunehmen.

9.2.3 LAGESICHERUNG DURCH MECHANISCHE BEFESTIGUNG

Die mechanische Befestigung von Dachabdichtungen findet vorzugsweise bei Stahltrapez-
blechen oder bei nagelbaren Unterkonstruktionen Anwendung. Die Befestigung kann als linea-
re Befestigung (punkiweise mit Einzelbefestigungen) oder als Linienbefestigung (mit durchlau-
fenden Metallbéindern) erfolgen.

Mechanische Befestiger missen im jeweiligen Bereich gleichméBig verteilt und angeordnet
werden.

Die Anzahl der zu verwendenden Befestiger ergibt sich aus den anzusetzenden Windlasten,
der Ausfihrungsart und der Bemessungslast des Befestigers. Es sollen mindestens zwei
Befestiger pro m? verwendet werden.

Erfolgt die mechanische Befestigung von Bitumenbahnen durch Nagelung, haben sich folgen-
de Nagelreihenabstéinde bewdhrt:



Abbildung 17: Dachrandbefestigungen

1. Linear mit Breitkopfstiften

3. Fléichig mit Befestigungselementen

© vdd, Technische Regeln 2008
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Tabelle 13: Lagesicherung durch mechanische Befestigung
Mechanische Befestigung - Windzone 2 (Binnenland)*

Hohe Innenbereich Innenrand AuBlenrand Ecke

0-10m | Nigel** 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick
Reihenabstand 0,90 m 0,45m 0,45m 0,45m
Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
Schrauben™** 2 Stiick 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick

10—-18m | Nigel** 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick
Reihenabstand 0,90 m 0,45m 0,45m 0,45m
Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
Schrauben™** 2 Stiick 4 Stiick 6 Stiick 8 Stiick

18—=25m | Niigel** 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick 67 Stiick
Reihenabstand 0,90 m 0,45m 0,45m 0,30 m
Nagelabstand 50 mm 50 mm 50 mm 50 mm
Schrauben™** 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick 9 Stiick

* Berechnungsgrundlage DIN 1055-4: 2005-03 ¢y, 1 und Scharfkantige Traufe gemf Tabelle 4, vereinfachte Geschwindigkeifsdriicke
gemiifs Tabelle 2; Teilsicherheitseiwert 1,5
** Fijr die Bemessung wurden Breitkopfsfifte in mindestens 22 mm trockener Schalung angesetzt mit einer Bemessungslast von
0,07 kN/Stiick
***Fijr die Bemessung wurden Befestiger mif einer Bemessungslast von 0,4 kN/Stiick angesetzt

Fir die Befestigung von Hélzern, Bohlen u.d. am Dachrand und im Bereich von Decken-
ffnungen haben sich die in der Tabelle 14 genannten Befestigerabstéinde bewdhrt.

Tabelle 14: Befestigerabsténde fir Randhélzer

Befestigerabstiinde
Gebiivdehohen bis 10 m 10 mbis 18 m | 18 m bis 25 m
Holz auf Beton
verzinkte Schrauben d = 7 mm + Dibel 1,00 m 0,66 m 0,50 m
Holz auf Porenbeton
verzinkte Schrauben d = 7 mm + Spezialdiibel 0,90 m 0,50 m 0,33m
Holz auf Profilblech d = 0,88 mm
verzinkte Schrauben d = 4,2 mm 0,50 m 0,33m 0,25m
Holz auf Vollholz
verzinkte Holzschrauben d = 6 mm 0,80 m 0,50 m 0,33m

9.2.4 LAGESICHERUNG DURCH AUFLAST

Auf Unterkonstruktionen, auf denen eine Verklebung oder eine zusdtzliche Befestigung der
Dachabdichtung nicht maglich ist, sind Auflasten erforderlich. Sie missen den Windsoglasten
nach DIN 1055-4 entsprechen und lagesicher sein.



Tabelle 15: Lagesicherung durch Auflasten

Gehiivdehaohe Auflast*
Innenbereich Innenrand AuBenrand Ecke
kKN/m® | Kiesinem**|  kN/m? | Kiesincm**|  kN/m? | Kiesin cm**|  kN/m? | Kies in am**|

Windzone 1| 0-10m 0,45 5 0,90 5 1,50 9 1,88 11
Binnenlond | 10-18 m | 0,59 5 117 7 1,95 11 2,44 14

1825m | 0,68 5 1,35 8 2,25 13 2,81 16
Windzone 2| 0-10m | 0,59 5 117 7 1,95 11 2,44 14
Binnenlond | 10-18m | 0,72 5 1,44 8 2,40 14 3,00 17

1825m | 0,81 5 1,62 9 2,70 15 3,38 19

* Berechnungsgrundlage DIN 1055-4: 2005-03 c,,, ; und Scharfkantige Traufe gemf Tabelle 4, vereinfachte Geschwindigkeitsdriicke
gemiiB Tabelle 2; Teilsicherheitsheiwert 1,5
** Kies 0,18 kN/1 cm Dicke

Auflasten kdnnen wie Fo|gt hergeste”t werden:

- Gesteinsschiittung aus Kies der Kérnung 16/32 mm, Mindestdicke im Einbauzustand 50 mm

— Dachbegriinungen mit ausreichendem Fléichengewicht im trockenen Zustand

— Plattenbeltige aus Betongehwegplatten oder gleichwertige Platten, mind. 400 mm x 400 mm
x 40 mm, zur Abdeckung von Kies oder direkt auf einer Schutz- oder Trennlage verlegt

— Betonformsteine auf Kies und/oder Schutzlage verlegt

— Betonplatten aus Ortbeton oder vorgefertigt, Ausfihrung nach statischen Erfordernissen bis
max. 2,5 m x 2,5 m, ca. 100 mm dick, auf Schutz- oder auf zweilagiger Trennschicht

(Gleitschicht) verlegt.

In Rand- und Eckbereichen kénnen bei Schiitigiitern Verwehungen aufireten. Dort empfiehlt
sich die Verlegung von Plattenbeldigen oder Betonformsteinen.
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Tabelle 16: Ausfiihrungsbeispiele fiir Gebéude bis 25 m Héhe

Windzone 2 (Binnenland)"

Lagesicherung | Hihe | Innenbereich | Innenrand | Aufienrand | Ecke
c Kleben
2 Heifibitumen 0-25m| 10 %HFliche 20 % Fliche 30 % Fliiche 40 % Fliche
e] Kalthitumen” 2 Streifen/m 3 Streifen/m 3 Streifen/m 4 Streifen/m
E PUR-Kleher” 34 Streifen,/m 4-5 Streifen,/m 5-6 Streifen/m 6-8 Streifen/m
2 Mechanisch befestigen
5 Nagel” 0-10m 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick
_g Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,45m
c Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
_§ Schrauben® 2 Stiick 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick
5 Nigel” 10-18m 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stick
< Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,45m
S Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
o Schrauben? 2 Stiick 4 Stiick 6 Stiick 8 Stiick
> Nigel” 18-25m| 22 Stick 44 Sfick 44 Stick 87 Stick
_§ Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,30m
= Nagelabstand 50 mm 50 mm 50 mm 50 mm
2 Schrauben? 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick 9 Stiick
Q
s Avflast
- Kies / Plattenbelag 0-10m 59 kg 117 kg 195 kg 244 kg
3 Kies / Plattenbelag 10-18m 712 kg 144 kg 240 kg 300 kg
o2 Kies / Plattenbelag 18-25m 81 kg 162 kg 270 kg 338 kg
]
0]
S 1) Berechnungsgrundlage DIN 1055-4: 2005-03 ¢y, und Scharfkantige Traufe gemf Tabelle 4, vereinfachte Geschwindigkeitsdriicke
w gemiif Tabelle 2; Teilsicherheitsheiwert 1,5
o 2) ca. 100 g pro Streifen und Meter; die Herstellerangaben sind zu beachten
é 3) ca. 40 g pro Streifen und Meter; die Herstellerangaben sind zu beachten
8 4) Fir die Bemessung wurden Breitkopfstifte in mindestens 22 mm trockener Schalung angesetzt mit einer Bemessungslast von
oc 0,07 kN/Stiick
T 5) Fir die Bemessung wurden Befestiger mit einer Bemessungslast von 0,4 kN/Stiick angesetzt
&
Z
T
e
—
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10.1 ALLGEMEINES

Der Oberfléchenschutz soll die Dachhaut vor Witterungseinflissen und mechanischen
Beanspruchungen schiitzen. Die Art des Oberfléchenschutzes ist abhéngig von der Dach-
neigung, den statischen Erfordernissen und der Nutzung. Man unterscheidet zwischen leich-
tem und schwerem Oberfléichenschutz, Schutzschichten und Nutzschichten. Wegen der
Lagesicherheit der Dachabdichtung und der Schutz- und Nutzschicht ist die DIN 1055 zu
beachten (Kapitel 9).

10.2 OBERFLACHENSCHUTZ

10.2.1 LEICHTER OBERFLACHENSCHUTZ

besteht aus einer fabrikméfig aufgebrachten Bestreuung (Schiefer, Granulat) auf der
Oberlage. Er kann fiir alle Dachneigungen verwendet werden.

10.2.2 SCHWERER OBERFLACHENSCHUTZ

besteht aus einer Gesteinsschiittung aus gewaschenem Kies, in der Regel 16 mm bis 32 mm
Korngréf3e, die in einer Einbaudicke von mind. 50 mm gleichméflig dick aufgebracht wird.
Bei Dachneigungen = 3° (= 5,2 %) kdnnen Zusatzmaf3nahmen gegen Abrutschen der Gesteins-
schittung erforderlich werden.

10.2.3 SCHUTZSCHICHTEN UND SCHUTZMASSNAHMEN

10.2.3.1 ALLGEMEINES

Schutzschichten miissen Abdichtungen dauerhaft vor schédigenden Einflissen statischer, dyna-
mischer und thermischer Art schiitzen. Sie kénnen auch Nutzschichten des Bauwerks bilden,
z. B. Dachterrassen.

Bewegungen und Verformungen der Schutzschichten dirfen die Abdichtung nicht beschadi-
gen. Schutzschichten fir Bauwerksabdichtungen nach DIN 18195-5 sind erforderlichenfalls
von der Abdichtung zu trennen und durch Fugen aufzuteilen. Dariiber hinaus mijssen in die-
sem Fall an Aufkantungen und Durchdringungen der Abdichtung in der Schutzschicht ausrei-
chend breite Fugen vorhanden sein.

In festen Schutzschichten sind ferner Fugen im Bereich von Neigungswechseln, z. B. beim
Ubergang von schwach zu stark geneigten Fléchen, anzuordnen, sofern die Neigungen mehr
als 2 m lang sind.

Die Art der Schutzschicht ist in Abhéngigkeit von den zu erwartenden Beanspruchungen und
den &rtlichen Gegebenheiten auszuwdhlen. Schutzschichten, die auf die fertige Abdichtung
aufgebracht werden, sind mdglichst unverziiglich nach Fertigstellung bzw. der ausreichenden
Trocknung der Abdichtung herzustellen.

Senkrechte Schutzschichten miissen in jedem Bauzustand standsicher sein.



Auf Wadgerechte oder schwach geneigte Schutzschichten diirfen Lasten oder lose Massen nur
dann aufgebracht werden, wenn die Schutzschichten belastbar und erforderlichenfalls gesi-
chert sind.

Schutzmaf3nahmen dienen im Gegensatz zu Schutzschichten dem vorilbergehenden Schutz
der Abdichtung wéhrend der Bauarbeiten. Sie missen auf die Daver des maf3gebenden
Bauzustandes, z. B. einer Arbeitsunterbrechung, abgestimmt sein.

10.2.3.2 SCHUTZSCHICHTEN AUS BETON

Schutzschichten aus Befon miissen mindestens in der Betongiite C 8/10, bei Anordnung von
Bewehrung mindestens in C 12/15 nach DIN EN 206-1 hergestellt werden. Die Bewehrung
muss die nach DIN 1045-1 erforderliche Betoniiberdeckung aufweisen. Als Zuschlag fir den

Beton ist Kies oder Edelsplitt zu verwenden.

10.2.3.3 SCHUTZSCHICHTEN AUS PLATTEN

Schutzschichten aus Betonplatten, z. B. grof}formatige Betonfertigteile, sind unverschieblich
anzuordnen. Fugen sind mit Mértel der Mértelgruppe Il nach DIN 1053-1 biindig zu schlie-
f3en, so dass die abdichtungsseitige Fléche der Schutzschichten einen stetigen Verlauf aufweist.

10.2.3.4 SCHUTZSCHICHTEN AUS POLYMERBITUMEN- UND BITUMENBAHNEN

Bei Aufbringung von Schutzschichten aus Polymerbitumen- und Bitumenbahnen direkt auf die
Abdichtung sind hierfiir Spezialbahnen nach Herstellervorschriften zu verwenden.

10.2.4 NUTZSCHICHTEN

(1) Plattenbelége sollen aus mind. 40 mm dicken Platten bestehen und in mind. 30 mm
Kies-Splittbett verlegt werden.

(2) Plattenbeldige, die auf Stelzlagern verlegt werden, sind nur auf stabilem und ebe-
nem Untergrund aufzubringen. Die direkte Verlegung der Stelzlager auf der Abdichtung
ist zu vermeiden.

Werden Plattenbeléige im Mértelbett direkt auf die Abdichtung aufgebracht, sind folgen-
de Maf3nahmen erforderlich:

— Zwischen Abdichtung und Mértelbett sind mind. zwei Trennschichten oder eine Schutz-
und eine Trennschicht anzuordnen.

- Aufteilung des Nutzbelages mit durchgehenden Fugen. Der Fugenabstand iber
Abdichtungen mit Wérmedammung sollte max. 2,5 m, ohne Wérmedémmung max.
5,0 m betragen. Im Ubrigen sind die &rtlichen Gegebenheiten zu beriicksichtigen.

— Der Nutzbelag ist von Aufkantungen und Durchdringungen durch Fugen = 20 mm Breite

zu trennen.
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Werden Betonbelége direkt auf die Abdichtung aufgebracht, sind folgende Maf3-

nahmen erforder|ich:

— Betonschicht auf mind. zwei Trennschichten oder einer Schutz- und einer Trennschicht
aufbringen

— Der Betonbelag ist je nach Giite und Bewehrung durch Fugen aufzuteilen, Fugenbreite
= 20 mm.

- Der Fugenabstand sollte bei Beléigen iber Wérmedémmung max. 2,5 m, ohne
Wiérmeddmmung max. 5,0 m betragen. Im Ubrigen sind die 6rilichen Gegebenheiten
zu beriicksichtigen.

— Betonbeléige sind von Aufkantungen und Durchdringungen durch Fugen = 20 mm Breite
zu trennen.

Werden Nutzbeléige aus Gussasphalt oder Asphaltbeton hergestellt, sind folgende
MafBnahmen erforderlich:

- Bei Aufbringung des Gussasphaltbelages direkt auf die Abdichtung (Bauweise nach
ZTV-ING, Teil 7, Abschnitt 1) ist der Gussasphaltbelag Teil der Abdichtung. Es sind
Spezial-Bitumenschweif3bahnen zu verwenden.

- Bei Aufbringung von Asphaltbetonbelégen direkt auf die Abdichtung (Bauweise nach
ZTV-BEL B, Teil 2) sind fir die Abdichtung Spezial-Bitumenschweif3bahnen oder Klebe-
und Schweif3bahnen zu verwenden.

- Bei Verlegen von Gussasphalt auf einer Druckverteilungsplatte aus Beton ist zwischen
dieser und dem Gussasphalt eine Trennschicht aus z. B. 2 Lagen Rohglasvlies anzuordnen.

— Werden Abdichtung und Gussasphalt Gber einer Wérmedémmschicht angeordnet, sind
die Belastungsgrenzen (auch Temperaturbestéindigkeit) der Démmplatten zu beachten.
Beton als lastverteilende Schicht iiber einer Démmschicht soll = 0,1 m dick und bewehrt
sein (statischer Nachweis erforderlich). Der Fugenabstand sollte max. 2,5 m bis max.
5 m betragen; gegebenenfalls sind die Felder miteinander zu verdibeln. Im Ubrigen
sind die &rilichen Gegebenheiten zu beriicksichtigen.

Fir den Gussasphalt gilt:

— Gussasphalt als Schutzschicht und Wurzelschutzschicht auf einer Abdichtung, z. B. unter

Erdiberschiittung/Begriinung, muss mind. 25 mm dick sein (Nenndicke).

- Gussasphalt als Schutz- und Nutzschicht auf einer Abdichtung ist in der Regel zweilagig her-
zustellen mit einer Gesamtnenndicke von mind. 50 mm.

- Gussasphalt auf druckverteilter Betonplatte Gber der Abdichtung kann sowohl einlagig (d >
30 mm) oder zweilagig (d > 45 mm) hergestellt werden.
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(5) Bei Dachbegriinungen sind die Ausfishrungen in Kapitel 10.3 zu beachten.

10.3 DACHBEGRUNUNG

10.3.1 ALLGEMEINES

Die Begriinung von Déchern weist unter verschiedenen Gesichtspunkten eine Vielzahl von
Vorteilen auf. Neben positiven dkologischen und stédtebaulichen Aspekten sprechen auch
bautechnische und skonomische Argumente fir die Begriinung von Flachdéchern. Diese gel-
ten beim Neubau und im Sanierungsbereich.
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BAUTECHNIK

— Sommerlicher und winterlicher Wérmeschutz

— Schallschutz

- Verminderung der Beanspruchung der Dachabdichtung durch UV-Strahlung, hohe
Temperaturspannen und mechanische Belastungen
Okonomie — Verlédngerung der Lebensdauer des Gesamtaufbaus

— Verminderung der Wérmeverluste durch Démmwirkung

- Einsparung von Regenwassergebithren durch Wegfall versiegelter Fléichen

- Reduzierung abwassertechnischer Anlagen (z. B. Verminderung der Abflussquerschnitte von
Fallleitungen)

OKOLOGIE

- Regenwasserriickhaltung (Entlastung des Kanalisationsnetzes)
- Verbesserung des Kleinklimas durch

— Staubbindung

— Luftkishlung

— Erhdhung der Luftfeuchtigkeit

— Lebensraum fir Flora und Fauna

GESTALTUNG/STADTEBAU
- Verbesserung des Stadt- und Landschaftsbildes

— Erholungsraum fiir Menschen in Ballungsgebieten, dadurch Mehrfachnutzen teurer Grundstiicke
— Naturhaftes Erleben von Griinfléichen in stédtischen Wohnlagen

10.3.2 HINWEISE ZUR PLANUNG UND AUSFUHRUNG VON DACHBEGRUNUNGEN

(1) Dachbegriinungen erfordern eine rechtzeitige Abstimmung aller beteiligten Fachleute der
Planungs- und Ausfihrungsseite, damit alle bauphysikalischen, konstruktiven und vegeta-
tionstechnischen Anforderungen in Einklang gebracht werden kénnen.

(2) Die fachgerechte Ausfilhrung eines kompletten Dach- und Begriinungsaufbaus erfordert
die Zusammenarbeit von Planer, Dachdecker, Bauwerksabdichter und Landschaftsgértner.
Dies ist durch eine darauf abgestimmte Bauablaufplanung, Ausschreibung und Vergabe
der Leistungen sicherzustellen.

Eindeutig gérinerische Leistungen sollen durch entsprechende Fachleute geplant und aus-
gefihrt werden.

(3) Die Materialwahl der Schichten des Begrinungsaufbaues (Dréin- bzw. Wasserspeicher-
schicht, Filterschicht, Vegetationstragschicht, Pflanzen) ist vom individuellen Begrinungs-
ziel abhéingig. Die Eignung der Materialien muss den jeweiligen Anforderungen auf lang-
j@hrige Funktion entsprechen.

(4) Bestehende Dachaufbauten sind vor einer nachiréiglichen Begriinung auf ihre baukon-
struktiven und bauphysikalischen Voraussetzungen bzw. ihre Funktionseigenschaften,
wie z. B. Durchwurzelungsschutz, zu iberpriffen. Im Zweifelsfall ist immer eine durch-
wurzelungsfeste Abdichtungsoberlage aufzubringen.



10.3.3 ARTEN DER DACHBEGRUNUNG

Bei Dachbegriinungen sind in Abhéngigkeit der Nutzung sowie der bautechnischen Gegeben-
heiten drei Begriinungsarten zu unterscheiden.

10.3.3.1 EXTENSIVBEGRUNUNGEN

Extensivbegriinungen sind Vegetationsformen, die sich weitgehend selbst erhalten und weiter-
entwickeln. Sie erfordern daher meist nur einen geringen Pflegeaufwand. Es werden Pflanzen
mit besonderer Anpassung an extreme Standortbedingungen verwendet, wie Moose, Sedum,
Kréuter und Gréser.

Charakteristisch fir Extensivbegrinungen sind eine verhdlinismaBig einfache Herstellung,
geringe Aufbauhshe und geringes Gewicht. Daher ist diese Begriinungsart insbesondere auch
im Sanierungsbereich einzusetzen. Extensivbegriinungen sind in der Regel am kostengiinstig-
sten herstellbar.

10.3.3.2 EINFACHE INTENSIVBEGRUNUNGEN

Einfache Intensivbegriinungen sind als Begriinungen mit Grdsern, Stauden und kleinen
Geholzen ausgebildet. Die Pflanzen stellen hdhere Anforderungen an die Vegetations-
tragschicht sowie an Wasser- und Néhrstoffversorgung. Herstellungsaufwand und -kosten,
Schichtdicke, Gewicht sowie PflegemafBnahmen sind héher als bei Extensivbegriinungen.

10.3.3.3 INTENSIVBEGRUNUNGEN

Intensivbegriinungen umfassen aufwéndigere Pflanzungen von Stauden und Gehdlzen sowie
Rasenfléichen, im Einzelfall auch Béume. Diese Begriinungsart ist in den Méglichkeiten der
Nutzung und Gestaltung am vielfdltigsten. Sie ist jedoch auch in punkto Anforderung an
Vegetationstragschicht, Wasser- und Nahrstoffversorgung, Herstellungsaufwand und -kosten,
Schichtdicke, Gewicht sowie PflegemaBnahmen als am Aufwéindigsten einzustufen.

10.3.4 FUNKTIONSSCHICHTEN

Die Funktionsschichten, aus denen eine Dachbegrinung grundséitzlich zu bestehen hat, zeigt
Abbildung 18. Je nach Begriinungsform kénnen im Einzelfall mehrere Funktionen durch ent-
sprechende Materialwahl in einer Schicht erfiillt werden.

Nachfolgend werden spezifische, auf die Dachbegrinung bezogene, Hinweise zum

Schichtaufbau gegeben:

10.3.4.1 DACHAUFBAU

- Tragkonstruktion
Alle Konstruktionsarten sind méglich, wenn die Lasten statisch abgetragen werden kénnen.
Die Lasten der Dachbegriinung sind im wassergesdttigten Zustand anzusetzen.

— Dampfsperre
Um sicherzustellen, dass auch bei ggf. auf der Abdichtung stehendem Wasser (z. B. Anstau-
bewdsserung) sich kein schédliches Kondensat im Dachaufbau bildet, sind Dampfsperren mit
ausreichend hohem Diffusionswiderstand zu verwenden. Hierfir eignen sich besonders
Bitumenbahnen mit Metallband- oder Metall-Kunststoff-Verbundeinlagen.
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Abbildung 18: Dachbegriinungsaufbau
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Bei intensiv begriinten Dachflichen sind Démmstoffe mit erhdhter Druckfestigkeit
(Typkurzzeichen: dh bzw. ds) zu verwenden. Bei extensiv begriinten Dachfléchen kénnen
Démmstoffe mit dem Typkurzzeichen dm verwendet werden.
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— Abdichtung und Durchwurzelungsschutz
Die Funktion des Durchwurzelungsschutzes kann durch gezielte Materialauswahl von der
Abdichtung Ubernommen werden.
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10.3.4.2 TRENN- UND GLEITSCHICHT

Zwischen Abdichtung und Begriinungsaufbau sind Trenn- und Gleitschichten in Abhéngigkeit
vom Systemaufbau anzuordnen.

10.3.4.3 SCHUTZSCHICHT

Die Schutzschicht hat die Funktion, die Dachabdichtung einschlieBlich Durchwurzelungsschutz
wiahrend des Bauzustandes und der Nutzung dauerhaft gegen Beschédigungen zu schiitzen.

Je nach Belastungsfall kdnnen z. B. verwendet werden:

— Schutzvliese oder Schutzmatten

— Schutzestrich

— Schutzbeton

- Gussasphalt

— geeignete Materialien, die gleichzeitig Dréin- und Wasserspeicherfunktionen erfiillen knnen.

In allen An- und Abschlussbereichen miissen geeignete Schutzmaf3nahmen getroffen werden.

10.3.4.4 DRANSCHICHT BZW. DRANSCHICHT MIT WASSERSPEICHERUNG

Diese Schicht fiihrt Uberschusswasser ab bzw. speichert gezielt Niederschlagswasser zur
Pflanzenversorgung. Die Dicke der Schicht und die Wahl der Materialien sind von der
Bepflanzung und der Ausfishrung der Vegetationsschicht abhéingig. Bei Einschichtbauweise
wird die Funktion der Dréinage und Wasserspeicherung von der Vegetationstragschicht iber-
nommen.

10.3.4.5 FILTERSCHICHT

Durch diese Schicht wird das Eindringen von Feinteilen und damit eine Verschlémmung der
Dréinschicht verhindert. Als Filterschicht werden in der Regel geeignete Kunststoffvliese ver-
wendet.

10.3.4.6 VEGETATIONSTRAGSCHICHT

Sie bietet der Pflanze die Wachstumsbasis, d. h. Nahrstoffe, Wasser, Luft und mechanischen
Halt. Die Zusammensetzung der hierfir geeigneten Pflanzerde bzw. Substratmischungen sind
von der individuellen Begrinungsaufgabe abhéngig. Je nach Begriinungsform kann mit
folgenden Anhaltswerten fiir Aufbauhdhen und Fléchenlasten gerechnet werden.

Tabelle 17: Aufbauhéhen und Fléchenlasten

Begriinungsform Aufbauhdhe Flichenlast *)
_— 0,4 bis 1,5 kN/m?

Extensivbegriinungen 40 mm - 100 mm (40 bis 150 kg/m2)
_— 1,0 bis 4,5 kN/m2

Infensivbegrinungen ab 100 mm (100 bis 450 k gﬁmz)

*) je nach Hohe des Begriinungsaufbaues kinnen hihere Flichenlasten auffreten.
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10.3.4.7 BEPFLANZUNG
Arten der Bepflanzung sind in Kapitel 10.3.3 angegeben.

10.3.5 BAULICHE VORAUSSETZUNGEN

10.3.5.1 GEFALLE

Fir Extensivbegriinungen und einfache Intensivbegriinungen sollen Déicher mit einem Gefdlle
von mind. 2 % (1,2°) der Regelfall sein.

Werden Extensivbegriinungen auf Déichern mit weniger als 2 % (1,2°) Gefélle angelegt, ist aus
entwdsserungstechnischen Griinden eine entsprechend dimensionierte Drénschicht auszubil-
den. Einschichtige Bauweisen missen in ihrer Gesamtschichtdicke entsprechend dimensioniert
werden.

Fir Intensivbegriinungen mit Anstaubewdsserung sind Décher ohne Gefille auszubilden.

Bei Anstaubewdsserung von tber 100 mm ist bei der Planung und Ausfihrung der Dachab-
dichtung der hydrostatische Druck zu beachten.

10.3.5.2 ENTWASSERUNG

Abflussbeiwert

aus: Richtlinie fir die Planung, Ausfishrung und Pflege von Dachbegriinungen, Ausgabe 2002.
Herausgeber: FLL, Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung und Landschaftsbau e.V.,
Bonn

Der Abflussbeiwert/die Abflusskennzahl C nach DIN EN 12056-3 und DIN 1986-100 (bisher
nach DIN 1986-2 dls Abflussbeiwert y bezeichnet) geht als dimensionsloser Parameter in die
Berechnung des Regenwasserabflusses (I/s) ein.

Bei der Bemessung der Dachentwdsserung ist fir Dachbegriinungen als Abflussbeiwert das
Verhdltnis der Regenabflussspende zur Regenspende eines Blockregens zugrunde zu legen.

Fir Dachbegriinungen sind folgende Abflusskennzahlen/Abflussbeiwerte C (y) je nach Dicke
des Schichtaufbaus und abhéngig von der Dachneigung anzusetzen:

Dachneigung Dachneigung
bis 15° grofer 15°
bei > 500 mm Aufbaudicke C=0,1 —
bei > 250 mm — 500 mm Aufbaudicke C=0,2 —
bei > 150 mm — 250 mm Aufbaudicke C=0,3 —
bei > 100 mm — 150 mm Aufbaudicke C=0,4 C=0,5
bei > 60 mm - 100 mm Aufbaudicke C=0,5 C=046
bei > 40 mm - 60 mm Aufbaudicke C=046 Cc=0,7
bei > 20 mm - 40 mm Aufbaudicke C=0,7 Cc=0,8



Diese Abflusskennzahlen gelten fir den Schichtaufbau bei einem Bemessungsregen von
r ns = 300 |/(s x ha) nach vorangehender Wasserséttigung und vierundzwanzigstindigem
Abtropfenlassen.

Durch Prisfung kénnen objektbezogen auch standort- und produktspezifische Werte nachge-
wiesen werden. In Abhéngigkeit von drtlichen Regenspenden kénnen sich hshere oder gerin-
gere Abflussbeiwerte ergeben.

Die Berechnung des Abflussbeiwerts erfolgt nach FLL-Richtlinien, Ausgabe 2002 (Seite 79).

Wasserriickhaltung und Jahresabflussbeiwert

Die prozentuale Wasserriickhaltung als eigentliche Retention wird als Differenz aus der Menge
der gefallenen Niederschléige und der abgeflossenen Wassermenge im jéhrlichen Durchschnitt
ermittelt. In Umkehrung ergibt sich daraus nach DIN 4045 der Jahresabflussbeiwert, als das
Verhdltnis der jchrlichen Regenabflusssumme zum jéhrlichen Regenvolumen. In gesplitteten
Abwassersatzungen wird dieser auch als Versiegelungsfaktor ausgewiesen.

Ausmafl der Wasserrickhaltung

Die jghrliche Wasserriickhaltung ist weniger von der Art der Bauweise und der Funktions-
schichten als vielmehr von der Aufbaudicke abhéingig. Allerdings sind die stoffspezifische
Wasserspeicherfahigkeit einerseits und die Wasserdurchldssigkeit andererseits zu beriicksich-
tigen. Unterschiede zwischen den Aufbaudicken treten bei sommerlicher Witterung deutlicher
hervor; sie werden bei kilhler Witterung zunehmend ausgeglichener, um bei winterlicher
Witterung nahezu gleich hoch auszufallen. Obgleich in der Sommerperiode der hshere Anteil
des Jahresniederschlags fallt, ist hier die Wasserriickhaltung wesentlich hsher, wéhrend bei
winterlicher Witterung mit dem geringeren Niederschlagsanteil, aber auch der geringeren
Evaporation (Verdunstung) des Schichtaufbaues und der geringsten Transpiration der Pflanzen,
der Wasserabfluss am héchsten ist.

In Tabelle 18 sind Anhaltswerte fiir die prozentuale Wasserriickhaltung zusammengestellt. Im
Hinblick auf die Beriicksichtigung in gesplitteten Abwassersatzungen wird gleichzeitig der
Jahresabflussbeiwert/ Versiegelungsfaktor ausgewiesen.
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Tabelle 18: Anhaltswerte fir die prozentuale jéhrliche Wasserriickhaltung bei
Dachbegriinungen in Abhdngigkeit von der Aufbaudicke

Begriinungsart Aufbau- Vegetationsform Wasser- Jahres-
dicke riick- abfluss-
in mm haltung beiwert

im Jahres- | v,/

mittel Versie-

in % gelungs-
faktor

Extensivbegrinung 20-40 Moos-Sedum-Begriinung 40 0,60

> 40-60 Sedum-Moos-Begriinung 45 0,55
> 60-100 Sedum-Moos-Kraut-Begriinung 50 0,50
>100-150 | Sedum-Kraut-Gras-Begriinung 55 0,45
>150-200 | Gros-Kraut-Begrinung 60 0,40
Intensivbegriinung 150-250 | Rasen, Stauden, Kleingehdlze 60 0,40
>250-500 | Rasen, Stauden, Strucher 70 0,30
>500 Rasen, Stauden, Striucher, Biume >90 0,10

aus: Richtlinie fir die Planung, Ausfihrung und Pflege von Dachbegriinungen, Ausgabe 2002.
Herausgeber: FLL, Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung und Landschaftsbau e.V.,
Bonn

Die Angaben beziehen sich auf Standorte mit 650 mm - 800 mm Johresniederschlag und
jeweils mehrjshrige Ermitflungen. In Regionen mit geringeren Jahresniederschléigen ist die
Wasserriickhaltung héher und in Regionen mit hdheren Jahresniederschlégen entsprechend
geringer.

10.3.5.3 BRANDSCHUTZ

Sofern entsprechend den Vorgaben der Musterbauordnung die Dachfléiche widerstandsféhig
gegen Flugfeuer und strahlende Wérme (,Harte Bedachung”) ausgebildet werden muss, ist fol-
gendes zu beachten:

— Infensivbegriinungen sind bei ausreichender Pflege und Wartung als ,Harte Bedachung” zu
bewerten.

- Extensivbegriinungen sind als ,Harte Bedachung” zu bewerten, wenn
— die Vegetationstragschicht mineralisch bestimmt zusammengesetzt ist (héchstens 20 %
organische Bestandteile)
— die Schichtdicke der Vegetationstragschicht mind. 30 mm betrégt
— Vegetationsformen mit geringer Brandlast verwendet werden
— ein vegetationsfreier Abstand zwischen Vegetationstragschicht und Dachdurchdringungen
sowie allen Anschlussbereichen von mind. 0,5 m eingehalten wird.



10.3.5.4 WINDSOGSICHERUNG

Sofern der Aufbau der Dachbegriinung die zur Windsogsicherung des Dachaufbaus notwen-
dige Auflast darstellt, sind die Gewichte und Schichtdicken entsprechend der DIN 1055-4 zu
dimensionieren. Dabei ist der trockene Zustand zugrunde zu legen. Gegebenenfalls muss die
Sicherung der Rand- und Eckbereiche durch Erhdhung der Schichtdicke in diesen Bereichen
und/oder Kombination mit Gesteinsschittungen aus Kies oder Plattenbeléigen erfolgen.

Als Schutz gegen Verwehungen der Vegetationstragschicht bzw. der Bepflanzung, insbeson-
dere bis zur vollstindigen Wurzelbildung, kann der Einsatz besonderer Maf3nahmen bzw.
deren Kombination erforderlich werden:

— Wahl eines lagestabilen Substrates

— Auswahl von sytembedingt lagestabilen Begrinungen

- Bewdisserung des Substrates wéhrend der Anwuchsphase
— Uberziehen von Erosionsschutzgeweben

— Einsatz von Substratverfestigern

— Einsatz des Nassansaatverfahrens

— Andecken von vorkultivierten Matten

— Verankerung von hochwachsenden Gehélzen

10.3.6 DETAILPUNKTE

(1) Bei Planung und Ausfihrung von An- und Abschliissen haben die bautechnischen An-
forderungen Vorrang vor gestalterischen und vegetationstechnischen Aspekten.

(2) Alle An- und Abschlussbereiche missen vegetationsfrei gehalten werden, um jederzeit
einen ungehinderten Wasserabfluss und zusétzlich eine Kontrollmdglichkeit sicherzustel-
len. Hierfir sind in der Regel 0,5 m breite Kiesstreifen oder Plattenbeléige ausreichend.

(3) Dachabléufe missen eine Entwéisserung in der Ebene der Abdichtung sowie der
Vegetationstragschicht sicherstellen und durch entsprechende Kontrollschéichte zugéinglich
sein.

(4) Die erforderlichen Anschlusshdhen sind bei Dachbegriinungen auf die Oberkante
Vegetationstragschicht bzw. Gesteinsschiittung im Anschlussbereich zu beziehen.

(5) Bewegungsfugen in der Dachfléche dirfen nicht durch den Begriinungsaufbau Gberdeckt
werden. Sie sind durch Schutzmaf3nahmen vegetationsfrei und kontrollierbar zu halten.

(6) Die Anforderungen an An- und Abschlisse sowie Durchdringungen bei unbegriinten
Dachfléichen sind im Allgemeinen auf begriinte Dachfléichen ibertragbar, wobei die spe-
ziellen Anforderungen (s. oben) zu beriicksichtigen sind.
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Abbildung 19: Dachrandabschluss mit Polymerbitumenbahnen — Beispiel Extensivbegriinung
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Abbildung 20: Dachaufbau mit Aufstockelement
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11 INDUSTRIEBAURICHTLINIE

Die Richtlinie Uber den baulichen Brandschutz im Industriebau - Industriebaurichtlinie
(IndBauR) - regelt die Mindestanforderung an den baulichen Brandschutz von Industriebauten.
Da die Industriebaurichtlinie fiir ein breites Spekirum unterschiedlicher Gebéudearten und
-nutzungen vorgesehen ist, kann von einzelnen Regelungen dieser Richtlinie nach § 3 Abs. 1
Satz 3 Musterbauordnung (MBO) abgewichen werden, wenn im Rahmen des
Brandschutzkonzepts nachgewiesen wird, dass durch eine andere Losung in gleicher Weise
das Schutzniveau erreicht wird. Sofern in der Richtlinie nicht hhere Anforderungen gestellt
oder geringere Anforderungen gestattet werden, gelten die Anforderungen der einzelnen
Landesbauordnungen.

Nutzungséinderungen, z. B. infolge von Anderungen des Betriebsablaufs oder des Lagergutes,
bedirfen der Uberprifung des Brandschutzkonzeptes sowie der Genehmigung durch die
Bauaufsichtsbehdrde.

Bedachungen (z. B. bestehend aus Dachhaut, Wérmedé@mmung, Dampfsperre, Tréiger der
Dachhaut u.d.) von Brandabschnitten oder Brandbekdmpfungsabschnitten mit einer
Dachfléiche von mehr als 2.500 m? (die Einfihrungsverordnungen der Bundeslénder sind zu
beachten) sind so auszubilden, dass eine Brandausbreitung innerhalb eines Brand-
bekémpfungsabschnittes iber das Dach behindert wird.

Dies gilt z. B. erfillt bei Déchern

- nach DIN 18 234-1

- mit tragenden Dachschalen aus mineralischen Baustoffen (wie Beton und Porenbeton)
— mit Bedachungen aus nichtbrennbaren Baustoffen.

Die Anforderungen gelten nicht fir erdgeschossige Lagerhallen mit einer Dachfléiche bis
3.000 m?, wenn im Lager ausschliefllich nichtbrennbare Stoffe oder Waren (z. B. Sand, Salz,
Klinker, Stahl) unverpackt sind bzw. wenn die Verpackung und/oder die Lager-
/Transporthilfen (z. B. Paletten) nicht zur Brandausbreitung beitragen.

Im Bereich von Dachdurchdringungen ist durch konstruktive Maf3nchmen eine Brand-
weiterleitung zu behindern.

Die Anforderung nach § 30 Décher (MBO): Bedachungen miissen gegen Flugfeuer und strah-
lende Wérme (harte Bedachung) widerstandsféhig sein.

Diese Anforderung gilt nicht fiir erforderliche Rauch- und Wérmeabzugsfléichen.

Die DIN 18234 legt brandschutztechnische Anforderungen von Dachabdichtungen, sowie
Prifungen fir grofBfléichige Décher bis 20° Dachneigung fest. Diese Norm ist im Wesentlichen
bei flachen Déchern, z. B. Hallenbauten grofler Abmessungen (Industriebauten), anwendbar.

Décher, die nach der DIN 18234 hergestellt werden, erfiillen das Schutzziel einer Begrenzung
der Brandweiterleitung. Zur Erfilllung des Schutzziels bedarf es ebenfalls eines ausreichend
standsicheren Dachtragwerks und Gesamtwerks.



Décher, die nicht nach den Vorgaben der DIN 18234 hergestellt werden, sind nach DIN V
ENV 1187 (Bryof (t1)), Prisfverfahren von Bedachungen durch Feuer von auf3en, oder nach DIN
4102-7 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen durch eine zertifizierte
Materialprifanstalt auf ihre Eignung als harte Bedachungen zu prifen.

Die Mindestdachneigung soll 2 % (1,2 °) betragen.
Die DIN 18234 besteht zur Zeit aus vier Teilen:

- DIN 18234-1:2003-09 Baulicher Brandschutz grof3fléichiger Décher
Brandbeanspruchung von unten — Teil 1:
Begriffe, Anforderungen und Prisfungen;
geschlossene Dachfléichen

- DIN 18234-2:2003-09 Baulicher Brandschutz grof3fléichiger Décher
Brandbeanspruchung von unten - Teil 2:
Verzeichnis von Déchern, welche die Anforderungen nach

DIN 18234-1 erfiillen; geschlossene Dachfléichen
- DIN 18234-3:2003-09 Baulicher Brandschutz grof3fléichiger Décher

Brandbeanspruchung von unten — Teil 3:
Begriffe, Anforderungen und Priifungen Durchdringungen,
Anschlisse und Abschlisse von Dachfléichen

- DIN 18234-4:2003-09 Baulicher Brandschutz grof3fiéichiger Décher
Brandbeanspruchung von unten — Teil 4:
Verzeichnis von Durchdringungen, Anschliissen und

Abschlissen von Dachfléchen, welche die Anforderungen
nach DIN 18234-3 erfiillen

SICKENFULLER

An dlle Dachrandanschliisse und -abschliisse sowie an allen Durchdringungen sind in die
Stahltrapezprofile im Bereich der Tiefsicken Sickenfiiller aus nicht brennbarem Material (A1)
einzu|egen. Die Sickenfiller sind in einer Lénge von > 0,12 m in die Tiefsicken vor dem
Aufbringen der Dampfsperre zu verlegen.

DAMPFSPERRBAHNEN

Dampfsperrbahnen aus Bitumen miissen mindestens normal entflammbar, Baustoffklasse B2
(DIN EN 13501-1 Klassifizierung zum Brandverhalten, Klasse E) sein. Der Heizwert der
Bitumen-Dampfsperrbahnen darf 10.500 kJ/m? nicht Gberschreiten. Kaltselbstklebende
Dampfsperrbahnen mit Aluminium-Tréiger, Heizwert < 10.500 kj/m? sind hervorragend geeig-
net, auf Stahltrapezprofil-Unterkonstruktionen eine hohe Durchtrittsicherheit und nach EnEV
eine sichere luft- und dampfdichte Schicht herzustellen.

An allen An- und Abschliissen sowie Dachdurchdringungen sind die Bahnen luftdicht aufzu-
kleben. Bei fachgerechter Verarbeitung kann die Dampfsperrbahn als Behelfsabdichtung wéih-
rend der Bauzeit dienen.
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WARMEDAMMUNG

Wérmeddmmung auf Stahltrapezprofilen sollten aus nachfolgend aufgefihrten Materialien
bestehen:

- Mineralwolle (MW)

- Polyurethan (PUR)

- Polyiso-Hartschaum (PIR)
— Schaumglas (CG)

— Verbunddémmplatten

— Polystyrol (EPS)

Die Démmplatten sind versetzt im Verband zu verlegen.
Es wird unterschieden zwischen:

— einschaligen Déchern mit mechanischer Befestigung bis 20° Dachneigung
- Mineralwolle (MW)
— Polyurethan (PUR)
— Polyiso-Hartschaumplatten (PIR)
- Verbunddémmplatten

— einschaligen Déchern mit verklebtem Dachaufbau bei Dachneigung bis 5°
- Mineralwolle (MW)
— Polyurethan (PUR)
— Polyiso-Hartschaumplatten (PIR)
— Verbunddémmplatten

Die Verbindung der Démmstoffe mit der kaltselbstklebenden Dampfsperrbahn erfolgt mit einer
Bitumen-Kaltklebemasse oder einem Polyurethan-Kleber. Die maximale Auftragsmenge der
Verklebung betréigt 300 g/m?.

— einschaligen Déichern mit verklebtem Dachaufbau mit Oberfléichenschutz/Auflast bei einer
Dachneigung bis 3°
- Mineralwolle (MW)
— Polyurethan (PUR)
— Polyiso-Hartschaumplatten (PIR)
— Verbunddémmplatten
— Polystyrol (EPS)

— einschaligen Déchern mit Wéarmedémmung aus Schaumglas bei Dachneigung bis 5°
- Schaumglas

DACHABDICHTUNG BEI NICHT GENUTZTEN DACHFLACHEN

Anforderungen an die Dachabdichtung missen durch entsprechende Eigenschaften der zu
verwendenden Stoffe sichergestellt werden. Sie missen unter Beriicksichtigung der Einbauart
sowie der jeweiligen Beanspruchungen im Zusammenwirken mit anderen Teilen der




Flachdachabdichtung und des Dachaufbaus besonders folgenden Anforderungen geniigen:

- Wasserdichtheit bei den zu erwartenden Beanspruchungen

— Standfestigkeit, Dehnfdhigkeit und Reif3festigkeit unter Verformungen, Temperaturen und
Windbelastungen

— ausreichende Perforationsfestigkeit

— ausreichende Dimensionsstabilitéit

— ausreichende Widerstandsféhigkeit gegen UV-Strahlen

— geniigend widerstandsfihig gegen Angriffe von Mikroorganismen

— Brandverhalten nach DIN 4102-7 oder DIN V ENV 1187 (Bgoof (t1) oder Byt (13))

Die Nutzungsdauer der Dachabdichtung darf sich im eingebauten Zustand unter den vorge-
nannten Eigenschaften nicht nachteilig veréindern.

Die Dachabdichtung muss gegen Flugfeuer und strahlende Wérme widerstandsféhig sein nach
DIN 4102-4 oder Prisfzeugnis nach DIN 4102-7 oder DIN V ENV 1187 Priifverfahren 1 zur
Beanspruchung von Bedachungen durch Feuer von auf3en.

Die Dachabdichtung ist auf dem Dachaufbau mechanisch zu befestigen. Die Befestigungs-
elemente fiir die mechanische Befestigung der Wérmed@mmung und der Dachabdichtung sind
als Punktbefestigungen oder Linienbefestigungen herzustellen.

Bei verklebten Dachaufbauten kann die erste Abdichtungslage bei einer zweilagigen Dachab-
dichtung aus einer Polymerbitumen-Kaltselbstklebebahn auf geeigneter Wérmedémmung her-
gestellt werden.

AN- UND ABSCHLUSSE

An allen An- und Abschlisssen sind gesonderte Maf3nahmen gegen die Brandweiterleitung zu
ergreifen. Es gi|t, den Eintritt von Flammen und Gasen in den Profilhohlraum zu vermeiden.
Folgende Abschottungen (Sickenfiller) in den Tiefsicken sind zu verwenden:

- Mineralfaserfller

- Schaumglas

- zementgebundene expandierte Fiillstoffe

Der Anschluss an den aufgehenden Bauteilen ist zweilagig auszufihren.

Die Mindestléinge der einzelnen Sickenfiller betréigt in Profilrichtung 120 mm. In den
Léingsrichtungen der Profile ist mindestens die erste Tiefsicke mit einem Profilfiller zu versehen.

Senkrechte Bewegungsfugen zum aufgehenden Bauteil sind herzustellen mit einem Streifen
aus:

- Mineralfaserdammung

— expandiertem mineralischem Baustoff mit allgemeinem bauaufsichtlichen Prifzeugnis.
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DURCHDRINGUNGEN

Bei Durchdringungen wird unterschieden zwischen kleinen, mittleren und grof3en

Durchdringungen.

Um die Durchdringung herum ist die Warmedémmung in einer Fléche von mind. 1,00 m x
1,00 m aus Al-Dammmaterial herzustellen. Die Profilhohlréume sind mit Profilfuller
(Sickenfiller) abzuschotten.

Mittlere oder grofle Durchdringungen werden in der Regel mit Aufsetzkréinzen hergestellt.
Aufsetzkrdnze kénnen aus verschiedenen Materialien bestehen, in verschiedenen Arten auf
der Dachunterkonstruktion aufgesetzt und unterschiedlich eingedichtet werden.

Bei Holzbohlenrahmen ist an der Innenseite eine Stahlzarge anzuordnen und um den
Bohlenkranz eine Wé&rmedémmung, A1, in einer Breite von mind. 0,50 m zu verlegen. Die
Profilhohlrdume sind mit Profilfiller abzuschotten. An der Innenseite ist die Holzbohle mit
einem gekanteten Stahlblech, mind. 2 mm dick, zu bekleiden.

Der Anschluss der Dachabdichtung, zweilagig, ist mit einer Polymerbitumen-Schweif3bahn als
Oberlage fachgerecht herzustellen. Die Bahn muss die Brandprifung Bgof (t3) nach DIN V
ENV 1187, Prifverfahren 3, bestanden haben. Sie ist in einer Breite von mind. 0,50 m herzu-
stellen.

Wird eine Polymerbitumen-Schweif3bahn, gepriift nach DIN 4102-7 (harte Bedachung) ver-
wendet, so ist um die Durchdringung ein mind. 0,50 m breiter Kiesstreifen aus einer
Gesteinsschiittung aus Kies 16/32, in einer Hohe von 0,05 m, aufzubringen.
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12.1 ALLGEMEINES

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Genauso wichtig wie die einwandfreie Planung des Aufbaues und die fachgerechte
Ausfihrung der einzelnen Schichten eines Flachdaches ist die funktionsgerechte
Herstellung der An- und Abschlisse der einzelnen Schichten an Dachréindern, aufgehen-
den Bauteilen und Durchdringungen.

Die Voraussetzungen fir die fachgerechte Ausbildung und Ausfihrung miissen bereits bei
der Planung beriicksichtigt werden, um Fehler zu vermeiden.

Bei Dachabdichtungen, die der Anwendungskategorie K2 zugeordnet werden, sind
gegeniber der Standardausfihrung hshere Anforderungen an die Detailgestaltung zu
beachten (s. DIN 18531-3, Ziffer 8).

Anschlussbereiche sollen so ausgebildet und gestaltet sein, dass diese zur Uberpriifung
und Wartung stets zugéinglich sind.

An- und Abschlisse an Dachréindern, aufgehenden Bauteilen und Durchdringungen sind
unabhéngig von der Anzahl der Lagen der Fléichenabdichtung mindestens zweilagig aus-
zufhren.

Dachdurchdringungen und An- und Abschlisse missen dauverhaft luftundurchléssig aus-
gebildet werden, damit der Wérmeabfluss und Feuchteschéiden vermieden werden, z. B.
unter Verwendung geeigneter Dampfsperrbahnen.

An- und Abschliisse von Dachabdichtungen miissen bis zu ihrem oberen Ende wasserdicht
sein und den mechanischen und thermischen Beanspruchungen sowie der Bewitterung
Rechnung tragen. Es wird unterschieden zwischen Anschliissen an Bauteilen, die mit der
Unterkonstruktion fest verbunden sind (starrer Anschluss), und Anschliissen an Bauteilen,
die gegeniiber der Unterkonstruktion Bewegungen unterschiedlicher Art unterworfen sind
(beweglicher Anschluss).

Eine starre Verbindung der Abdichtung an Bauteilen, die statisch voneinander getrennt
sind, ist auf jeden Fall zu vermeiden, um eine Uberbeanspruchung im Anschlussbereich
durch Zug-, Schub- und Scherkréfte auszuschlieBen. Bei Anschliissen an beweglichen
Bauteilen sind deshalb entsprechende konstruktive Maf3nahmen erforderlich.

An- und Abschlisse sollen aus den gleichen Werkstoffen wie die Dachabdichtung herge-
stellt werden. Werden unterschiedliche Werkstoffe verwendet, so missen diese fir den
jeweiligen Zweck uneingeschréinkt und dauerhaft geeignet und untereinander veriréglich
sein. Den besonderen Anforderungen der Detailausbildung wird durch Polymerbitumen-
bahnen Rechnung getragen. Sie zeichnen sich aus durch leichte Verarbeitbarkeit, hohe
Warmestandfestigkeit und Dauerhaftigkeit.



12.2 WANDANSCHLUSSE

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Die Anschlusshshe soll

- bei Dachneigung bis 5° (8,8 %) mind. 150 mm und
— bei Dachneigung tber 5° (8,8 %) mind. 100 mm

ber Oberfliche Belag oder Gesteinsschiittung betragen. In schneereichen Gebieten ist
ggf. eine gréBere Anschlusshshe erforderlich.

Bei Dachabdichtungen aus Bitumenbahnen ist der Anschlussbereich mit einem Haftgrund
vorzustreichen. Am Ubergong vom Dach zum aufgehenden Bauteil sollte ein Keil, z. B.
aus Dammstoff, mit der Mlndestabmessung 50 x 50 mm angeordnet werden, der eine
bessere Figetechnik gewdhrleistet. Fir Anschlisse sollen aufgrund der Stqndfestigkeit
Polymerbitumenbahnen verwendet werden. Als Oberlage der Anschliisse sind
Polymerbitumenbahnen mit Beschieferung zu verwenden (UV-Schutz, Optik).

Die Abdichtungsbahnen sollen nicht aus der Abdichtungs- in die Anschlussebene hochge-
fohrt werden, sondern sind aus Griinden der handwerklichen Machbarkeit im Ubergang
abzusetzen. Bei Anschlusshshen von mehr als 0,5 m ist es empfehlenswert, die Bahnen in
der Senkrechten zu unterteilen und zu befestigen.

Der obere Abschluss von Anschliissen muss gegen ablaufendes Niederschlagswasser und
gegen Abrutschen gesichert sein. Zu diesem Zweck kénnen Klemmschienen verwendet
werden. Anschlisse der Anwendungskategorie K2 sind vor Wasserbeanspruchung, z. B.
durch einen Uberhangstreifen, zu schiitzen. Die Versiegelung von Klemmschienen ist dazu
nicht ausreichend.

Bei nicht regendichten vorgesetzten Auf3enwandbekleidungen muss der Anschluss hinter
diesen an der Wand hochgefiihrt, befestigt und abgedichtet werden.

Bei Vorsatzmauerwerk, z. B. Blendstein, muss eine z-fsrmige Horizontalsperre iber dem
Anschluss angeordnet sein. Die Sperre muss hier an die hintere Wand hochgefihrt und
vollfléichig angeschweif3t sein.

Maverwerk o. &., an dem die Dachbahnen des Anschlusses hochgefishrt, geklebt oder
befestigt werden, muss in der Oberfléiche eben sein, ggf. ist eine fest haftende Putzschicht
aufzubringen. Befonfléchen im Anschlussbereich miissen glatt und eben sein und diirfen
keine Kiesnester, Risse oder ausgebrochene Kanten aufweisen.

Klemmschienen, die gleichzeitig die Regensicherheit ibernehmen, miissen so formstabil
sein, dass die Anschlussbahnen durchgehend angedriickt werden. Der Befestigungs-
abstand soll nicht mehr als 200 mm betragen. Dazu empfiehlt es sich, die Anschluss-
bahnen im Schienenbereich nicht zu Gberdecken, sondern durch entsprechenden Zuschnitt
stumpf zu stof3en. Die Befestigungsmittel (z. B. Edelstahlschrauben mit Dilbel) mijssen eine
durchgehende Anpressung sicherstellen. Die Einbauldnge der Klemmschiene soll wegen
der thermischen Léngendnderung nicht léinger als 2,50 m sein.
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(9) Zusétzliche Metalliberhangstreifen Gber Klemmschienen erhdhen die Regensicherheit.
Uberhangstreifen sollen mit dem oberen Ende in eine Nut oder Mauerwerksfuge, schrig
nach oben verlaufend, eingefihrt werden. Sie sind mit Dichtungsmasse zusdtzlich zu
sichern. Werden Uberhcngstrelfen am oberen Rand z-férmig abgekantet, muss die
Abkantung schrég nach unten ausgefihrt werden, so dass ablaufendes Nieder-
schlagswasser nach auBen abgeleitet wird.

(10)Bei senkrechten Fugen im Anschlussbereich, z. B. bei Fugen von Betonfertigteilen oder
Bauwerksfugen, muss der Anschluss so ausgebildet werden, dass eine Dehnung ilber dem
Fugenbereich méglich ist. Klemmschienen diirfen Gber beweglichen Fugen nicht durchlau-
fen. Die Fugen selbst sind durch konstruktive MafBnahmen (z. B. Abdeckungen mit Compri-
Bandern) so auszubilden, dass der Anschlussbereich nicht durch Niederschlagswasser
hinterlaufen werden kann.

(11)Bei geringfigigen Bewegungen im Anschlussbereich, z. B. bei Betonfertigteilen oder Holz-
aufkantungen, sollten Anschlussbahnen im Ubergclngsberelch von Dachabdichtungsebene
zur Anschlussfliiche nicht mit dem Untergrund verbunden werden. Uber dem Keil kann der
Einbau von Trennstreifen notwendig sein.

(12) Bei genutzten Dachfléchen ist der Anschlussbereich gegen mechanische Beschédigung zu
schitzen, z. B. durch Schutz- oder Abdeckbleche, Steinplatten.

12.3 DACHRANDABSCHLUSSE

12.3.1 DACHRANDAUSBILDUNG
(1) Die Hohe von Dachrandabschlissen soll

- bei Dachneigung bis 5° (8,8 %) mind. 100 mm
- bei Dachneigung tber 5° (8,8 %) mind. 50 mm

iber Oberfliche Belag oder Gesteinsschiittung betragen. In schneereichen Gebieten ist
ggf. eine gréBere Anschlusshshe erforderlich.

(2) ZweckméfBig sind Randaufkantungen aus Holz, Beton und Mavuerwerk. Die
Abdichtungsbahnen des Anschlusses sollen bis zur AuBenkante der Aufkantungen gefihrt
und befestigt werden. Die Anschlussbahnen sind im Ubergangsbereich zur Dachebene
abzusetzen. Bei Randhélzern oder Dammschichten wird empfohlen, eine Lage der
Dachabdichtung bis iiber deren duere Unterkante herunterzufihren.

Bei Anschlusshdhen von mehr als 0,5 m ist es empfehlenswert, die Bahnen in der Senk-
rechten zusétzlich zu unterteilen und zu befestigen.

(3) Als oberer Abschluss werden Abdeckungen angebracht. Die Abdeckung soll ein Gefdlle
von = 2 % (= 1,2°) zur Dachseite aufweisen.



(4)

()

(6)

Anstelle von Dachrandaufkantungen mit Abdeckungen kénnen mehrteilige Dachrand-
abschlussprofile verwendet werden. Diese sind so zu konstruieren und zu montieren, dass
sich die thermischen Léngendinderungen der Profile nicht nachteilig auf die Abdichtung
auswirken kdnnen.

Der Anschluss vom Dachrandprofil zur Dachabdichtung ist mit einer Polymerbitumenbahn
herzustellen.

Im Dachrandbereich muss der Anschluss der Abdichtung winddicht hergestellt werden.

12.3.2 DACHRANDABDECKUNGEN

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

Abdeckungen von Dachrandaufkantungen werden aus Metall, aus Faserzement oder
anderen geeigneten Werkstoffen hergestellt.

Dachrandabdeckungen sollen ein deutliches Geflle (mind. 2 % (1,2°)) zur Dachseite auf-
weisen, damit Niederschlagswasser mit den auf der Blendenoberseite sich ablagernden
Verunreinigungen nicht nach aufBen ablaufen kann.

Der &uf3ere senkrechte Schenkel von Abdeckungen soll den oberen Rand von Wandputz
oder Wandbekleidungen zum Schutz vor Schlagregen iberdecken (siehe folgende
Tabelle).

Tabelle 19: Dachrandabdeckungen

Gehiiudehshe Uberdeckung
bis 8 m = 50mm
iiber 8 bis 20 m = 80 mm
iiber 20 m = 100 mm

Bei Warmedammverbundsystemen soll zwischen Auflenputz und Abdeckprofil ein
Komprimierband eingelegt werden.

Es kdnnen auch andere geeignete MafBnahmen zum Schutz vor Schlagregen ergriffen
werden.

Der Uberstand von Abdeckungen muss eine Tropfkante mit mind. 20 mm (bei Kupfer 50
mm) Abstand von den zu schitzenden Bauwerksteilen erhalten.

Stof3e von Abdeckungen missen so ausgebildet sein, dass durch temperaturbedingte
Langendinderungen keine Schiden an Abdeckung, Abdichtung und Auf3enwand entste-
hen kdnnen.

Die erforderliche Materialdicke von gekanteten Blechen ist abhéngig von der
Gesamtabwicklung und der Befestigungsart. Bei diinneren Blechen ist ein durchgehendes
Versteifungsblech (Vorsto3blech) anzuordnen. Bei dickeren Blechen oder Strangpress-
profilen kann die Befestigung auf Haltern erfolgen. Diese missen so ausgebildet sein, dass
die temperaturbedingten Léingenénderungen der Abdeckungen nicht behindert werden.
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(7) Halter- und Abdeckbleche missen so befestigt werden, dass sie den zu erwartenden
Windlasten standhalten.

(8) Dachrandabdeckungen ksnnen auch mit Schrauben direkt befestigt werden, wenn die
Abdeckungen im Befestigungsbereich auf der Unterlage fest aufliegen und korrosionsbe-
stindige Schrauben mit Dichtungsgarnituren verwendet werden. Dachrandbohlen sind
iber beweglichen Fugen zu trennen.

(9) Eckformstiicke sollen eine Schenkelléinge von ca. 250 mm an der Innenseite aufweisen und
miissen mit mind. 3 Haltern befestigt werden.

(10)Bei Anschlissen an aufgehenden Bauteilen sind Aufkantungen und Uberhangstreifen
erforderlich.

(11) An Kreuzungs- und Endpunkten sind Formteile notwendig.

(12) Durchdringungen an Dachrandabdeckungen sind zu vermeiden. Gelénderstijtzen sind an
der &uf3eren senkrechten Fléiche oder an der Unterseite von Kragplatten zu befestigen. Blitz-
schutz oder Elektroleitungen sollen unter der Dachrandabdeckung herausgefihrt
werden.

(13) Abdeckungen aus anderen Werkstoffen sind sinngemdf3 auszufishren.

(14) Die Ausfihrungs- bzw. Montagevorschriften der Hersteller sind zu beachten

12.4 ANSCHLUSSE AN SCHORNSTEINE

(1) An Schornsteinen erfolgt der Anschluss von Dachabdichtungen sinngemdf3 wie die
Ausbildung von Wandanschlissen.

(2) Bei Schornstein-Vormauerwerk besteht die Gefahr, dass Feuchtigkeit oder Niederschlags-
wasser in das Mauerwerk eindringt und die Anschlisse der Dachabdichtung hinterwan-
dert. Deshalb sollen Schornsteinkspfe maglichst mit Bekleidung versehen werden. Ist dies
nicht méglich, soll die Abdichtung hinter dem Mauerwerk hochgefiihrt werden.

12.5 SONDERKONSTRUKTIONEN

12.5.1 AN- UND ABSCHLUSSE MIT BLECHEN

(1) Lassen sich eingeklebte Winkelblechanschlisse nicht vermeiden, werden sie aus abgekan-
teten Metallstreifen (z. B. Kupfer, Titanzink, Edelstahl) hergestellt. Diese Anschliisse diirfen
nur bei Anwendungskategorie K1 angewendet werden, sie sind Wartungsdetails und soll-
ten zugdinglich sein.

(2) Je nach Materialart sind Blechanschliisse an Néhten und Stéf3en durch Lsten wasserdicht
zu verbinden. Falzverbindungen sind nicht zuldssig.



(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Dachrandabschlussprofile, die wie Blechverwahrungen direkt in die Dachabdichtung ein-
gebunden oder eingeklebt werden, sind ungeeignet, weil die an den Stof3stellen auftreten-
den temperaturbedingten Bewegungen zu Rissen in der Dachabdichtung fishren kénnen.

Unter und hinter Blechanschliissen, die mit Beton oder Mértel in direkten Kontakt kommen,
muss eine Bitumenbahn als Schutz- oder Trennlage verlegt werden.

Blechverwahrungen sind auf der Unterkonstruktion direkt durch Nagelung in ca. 50 mm
Abstand versetzt zu befestigen. Bei nicht nagelbarem Untergrund sind zu diesem Zweck
Nagelbohlen (Randhslzer) anzuordnen. Klebeflansche dirfen dachseitig nicht iber
Randhélzer iiberstehen oder miissen nach unten abgekantet werden.

Die Einklebeflache von Blechanschlissen muss mind. 120 mm breit sein. Die Einklebe-
flache muss sauber und fetifrei sein und sollte mit einem Voranstrich versehen werden.
Die Abdichtungslagen miissen vollfléchig im Lagenriickversatz aufgeklebt werden. Die
aufgeklebte Abdichtung sollte mind. 10 mm vor der Aufkantung enden.

Blechanschliisse missen mind. 150 mm tber Oberfléiche Belag hochgefihrt werden. Das
obere Encje von Blechverwahrungen muss mit einem zusétzlichen und getrennt ange-
brachten Uberhangstreifen gegen hinterlaufendes Wasser abgesichert werden, wenn dies
nicht durch andere Abdeckungen verhindert wird, z. B. vorgehdngte regendichte Auf3en-
wandbekleidungen.

Metallanschlisse, die in wasserfihrenden Ebenen |iegen, missen bis mind. 20 mm tber
Oberfléche Dachhaut, Gesteinsschiittung oder Plattenbelag mit einem Korrosionsschutz-
anstrich versehen werden. Dies gilt nicht fir Edelstahlbleche. Insbesondere sind die Richt-
linien des ZVSHK zu beachten.

12.5.2 ANSCHLUSSE AN TUREN

(1)

(2)

(3)

(4)

Die Anschlusshshe soll auch im Tirbereich 150 mm iber Oberfléiche Belag oder
Gesteinsschiittung betragen, um zu verhindern, dass bei Schneematschbildung, Wasser-
stau, Schlagregen, Winddruck oder bei Vereisung Niederschlagswasser Gber die Tir-
schwelle eindringt.

In Ausnahmefdllen ist eine Verringerung der Anschlusshdhe méglich, wenn ein einwand-
freier Wasserablauf im Tirbereich sichergestellt ist. Dies ist dann der Fall, wenn sich im
unmittelbaren Tirbereich Terrassenabléufe oder andere Entwdsserungsméglichkeiten
befinden, wie z. B. eine Dranrinne, so dass kein Wasserstau entsteht. Dabei soll eine An-
schlusshdhe von 50 mm nicht unterschritten werden. Barrierefreie Ubergéinge sind
Sonderldsungen und erfordern deshalb zusétzliche Maf3nahmen, die zwischen Planer,
Ausfihrenden und Bauherrn abgestimmt werden missen.

Tiren als Zugéinge zu Dachterrassen und Dachfléchen missen im Bereich der Tir-
schwellen und Tiirpfosten fir einen einwandfreien Abdichtungsanschluss geeignet sein.

Der Anschluss an Tirschwellen kann durch Hochziehen der Dachabdichtung wie an
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(6)

Wandanschlissen oder durch das Einbauen von Turanschlussblechen erFo|gen. An-
schlisse missen hinter Rolladenschienen und Deckleisten durchgefuhrt werden.

An Tirkonstruktionen aus Kunststoff sind aus Griinden der Durchfihrbarkeit und Mach-
barkeit Anschliisse mit Anschlussblechen herzustellen oder kaltselbstklebende Bahnen ein-
zusetzen. Dabei sind die Herstellervorschriften zu beachten.

Hochgefishrte Abdichtungen missen am Tirrahmen mechanisch, z. B. durch Klemm-
schienen, befestigt und abgedichtet werden. Blechverwahrungen an Tirrahmen missen in
allen Ecken sorgféltig eingepasst, alle Néhte dicht gelstet und seitlich als Klebeflansch
mind. 120 mm in die Wandanschlussebene fortgefihrt werden.

12.6 DACHDURCHDRINGUNGEN

12.6.1 ALLGEMEINES

(1)

(2)

(3)

(4)

Dachdurchdringungen sind durch planerische Mcf3nahmen auf ein Minimum zu reduzieren
und méglichst in Sammelschéichten zusammenzufassen. Sie kdnnen mit Klebe- oder Klemm-
flanschen ausgefihrt werden. Die Einklebefliiche der Klebeflansche muss mind. 120 mm
breit sein und ggf. mit Voranstrich versehen werden. Die aufgeklebte Abdichtung sollte mind.
10 mm vor der Aufkantung enden. Metallklebeflansche sind zu séiubern und zu entfetten.

AuBlerdem soll bei der Planung beriicksichtigt werden, dass Aggregate und Auf-
stinderungen auf ausreichend druckverteilenden Schutzschichten gesetzt werden. Ist dies
nicht méglich, so sind Aggregate auf Stitzen aufzusetzen. Sie miissen einen geschlossen-
fléichigen, rechteckigen oder runden Querschnitt aufweisen.

Der Abstand zwischen Oberkante der Abdichtung und Unterkante des Aggregats soll
méglichst 0,75 m nicht unterschreiten.

Oberhalb der hochgefiihrten Abdichtung ist an der Stiitze ein wasserabweisendes, dicht
angeschweiftes Blech anzubringen.

Bei Dachdurchdringungen soll der Abstand der Auf3enkanten der Klebeflansche unterein-
ander und zu anderen Details mind. 300 mm betragen, damit die jeweiligen Anschlisse
fachgerecht hergestellt werden kénnen.

Estriche und Plattenbeléige diirfen nicht direkt an Durchdringungen anschlieBen. Sie mijs-
sen durch eine mind. 20 mm breite Fuge von diesen getrennt sein, damit der Anschluss
der Dachabdichtung oder die Durchdringung selbst durch temperaturbedingte
Bewegungen des Belags nicht geféhrdet wird.

Bei Dachneigungen < 2 % (< 1,2°) und bei Déchern der Anwendungskategorie
K2 sollten die Anschlussflansche durch geeignete Maf3nahmen, z. B. Démmplatten,
0,5m x 0,5 m x 0,05 m, aus der wasserfihrenden Ebene herausgehoben oder einge-
schéumte Manschetten aus Polymerbitumenbahnen verwendet werden.



12.6.2 DUNSTROHRE

(1)

Der Anschluss der Dachabdichtung an Dunstrohre erfolgt mit vorgefertigten Hiilsenrohren
aus Metall oder aus Kunststoff, jeweils mit Klebeflansch. Die Klebeflansche sind in die
Dachabdichtung einzubinden. Das obere Ende von Formstiicken muss gegen hinterlaufen-
des Wasser gesichert sein.

12.6.3 ANTENNENMASTEN, STUTZEN

UND VERANKERUNGEN, BLITZSCHUTZANLAGEN

(1)
(2)

(3)

Antennenmasten o. &. missen in der Unterkonstruktion ausreichend sicher befestigt sein.

Hilsen und Metallrohre missen so ausgebildet sein, dass Tauwasser nicht in den Dach-
aufbau gelangen kann. Zwischen Hilse und Metall- oder Dunstrohr ist der Hohlraum mit
z. B. PUR-Montageschaum auszuschéumen.

Durch die Anlagenteile der Blitzschutzsysteme darf die Dichtheit des Daches nicht beein-
tréichtigt werden. BlitzschutzmafBnahmen sind mit in die Planung einzubeziehen.

12.6.4 LICHTKUPPELN UND RAUCH- UND WARMEABZUGSANLAGEN

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

Diese bestehen in der Regel aus Aufsetzkranz und darauf getrennt angeordneten
Lichtschalen bzw. Offnungssystemen. Aufsetzkrénze missen auf dem Untergrund nach
Herstellerangaben befestigt werden.

Wird der Anschluss an Aufsetzkréinze durch einen Klebeflansch mit Einklebefléiche herge-
stellt, muss dieser mind. 120 mm breit sein. Eingeklebte Anschliisse bei Dachneigungen
unter 5° (8,8 %) sollen ca. 50 mm aus der wasserfilhrenden Ebene angehoben werden.
Der Ubergang wird keilférmig ausgebildet.

Es wird empfohlen, Anschlisse von Dachabdichtungen an Lichtkuppelaufsetzkréinze durch
vollsténdiges Eindichten des Aufsetzkranzes bis zum oberen Rand herzustellen.

Das Eindichten des Aufsetzkranzes erfolgt mit Polymerbitumen-Schweif3bahnen.

Der Aufsetzkranz ist in der Regel mit einem Voranstrich vorzustreichen. Nach vollstéindi-
gem Abtrocknen des Voranstriches sind die Polymerbitumen-Schwei3bahnen aufzubrin-
gen. Bei hitzeempfindlichen Aufsetzkréinzen hat die Verarbeitung vorzugsweise im
Klappverfahren zu erfolgen oder es sind Kaltselbstklebebahnen mit entsprechendem
Voranstrich einzusetzen. Insbesondere beim Einsatz von Kaltselbstklebebahnen sind die
Herstellervorschriften zu beachten.

Bei Dachneigungen bis 5° (8,8 %) soll sich die Oberkante des Aufsetzkranzes ca. 150 mm
iber Oberfléiche Belag oder Gesteinsschiittung befinden.

Bei Dachneigungen iiber 5° (8,8 %) sind geeignete Maf3nahmen zu ergreifen, um einen
Wasseranstau vor der firstzugewandten Lichtkuppelseite zu vermeiden (z. B. Einbau von
Dammstoffkeilen).
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(8) Bei Anordnung mehrerer Lichtkuppelelemente soll der Abstand zwischen den &uf3eren
Kanten der Klebeflansche der Aufsetzkréinze untereinander mind. 0,5 m betragen.

(9) Da bei grofien Lichtkuppelelementen mit hohen thermischen Léngendnderungen zu rech-
nen ist, wird empfohlen, die Linge der Lichtkuppelelemente auf 2,5 m zu begrenzen.

(10) Anschlisse an Lichtbénder werden als Wandanschluss entsprechend Abschnitt 12.2 aus-
gefihrt.

12.7 BEWEGUNGSFUGEN

(1) Die Anordnung von Bewegungsfugen in der Dachkonstruktion richtet sich nach baukon-
struktiven Erfordernissen. Sie sind in allen Schichten des Dachaufbaues auszubilden.

(2) Die erforderlichen Angaben iber die zu erwartenden Bewegungen iber Fugen missen
bei der Planung der Dachabdichtung vorliegen und sind Grundlage fiir die Konstruktion
der Fugenausbildung.

Fugenflanken k&nnen sich relativ zueinander bewegen. Die Bewegungen kénnen
— senkrecht zur Abdichtungsebene, z. B. Setzungen

— parallel zur Abdichtungsebene, z. B. Dehnung

—als Scherung

sowie in der Kombination dieser Einzelbewegungen auftreten.

Sie kdnnen langsam oder schnell, einmalig, selten oder héufig wiederholt auftreten und
unterschiedlich grof3 sein. Daraus ergeben sich zwei unterschiedliche Fugentypen.

Fugentyp | liegt vor bei:

- langsam ablaufenden Bewegungen
— einmaligen oder selten wiederholten Bewegungen

von nicht mehr als 5 mm bei verklebten Abdichtungen bzw. nicht mehr als 10 mm bei lose
verlegten Abdichtungen.

Fugentyp Il liegt vor bei:

— schnell ablaufenden Bewegungen

- héufig wiederholten Bewegungen

- allen Bewegungen von mehr als 5 mm bei verklebten Abdichtungen bzw. mehr als 10
mm bei lose verlegten Abdichtungen.



(3)

(4)

()

(6)

(7)

Fugen des Typs | kdnnen in der Abdichtungsebene ausgefiihrt werden Bei verklebten
Abdichtungen ist ein Schleppstreifen von mind. 200 mm Breite unter der Abdichtung
anzuordnen. Bei lose verlegten Abdichtungen ist die Abdichtung iiber der Fuge ggf. durch
geeignete MafBnahmen, z. B. durch Stiitzbleche, zu unterlegen.

Fugen des Typs Il werden unter Beriicksichtigung von Gréfle und Héaufigkeit der
Bewegungen durch Unterbrechung der Fléchenabdichtung hergestellt. Mégliche
MaB3nahmen sind:

- schlaufenartige Anordnung geeigneter Polymerbitumenbahnen

— geeignete Fugenbdnder mit Klebeflansch

- vorgefertigte Fugenkonstruktionen mit intergrierten Dichtungsprofilen
— Los- und Festflanschkonstruktionen und Fugenbénder

Fugen des Typs Il sollen aus der Abdichtungsebene, z. B. durch Anordnung von Démm-
stoffkeilen oder Aufkantungen, herausgehoben werden. Die Teilfléichen sind unabhéngig
voneinander zu entwéissern.

Bewegungsfugen sollen nicht unmittelbar im Bereich von Wandanschliissen angeordnet
werden und dirfen insbesondere nicht durch Ecken von Wandanschlissen oder
Randaufkantungen verlaufen. Ist dies unvermeidbar, so sind besondere konstruktive
Maf3nahmen notwendig, die geplant werden missen.

Bei grofleren Dehnungs-, Setzungs- oder Scherbewegungen, z. B. in Bergsenkungs-
gebieten, ist die Abdichtung Uber Bewegungsfugen durch Sonderkonstruktionen mit Ab-
deckungen oder Flanschkonstruktionen herzustellen.

Bei Dachabdichtungen iber Bewegungsfugen sind Polymerbitumenbahnen mit hoher
Dehnféhigkeit zu verwenden.

Bewegungsfugen sind bis zum Ende der Abdichtung durchzufihren, einschlieBlich der
An- und Abschlisse.

12.8 DACHENTWASSERUNG

12.8.1 ALLGEMEINES

(1)

(2)

Jede Dachfléche mit einer in das Gebdude abgefishrten oder am Gebdude verlaufenden
Entwéisserung muss mind. einen Ablauf und einen Notiiberlauf mit freiem Abfluss Gber die
Gebdudefassade erhalten. Planung und Bemessung erfolgen nach DIN 1986-100.

Innenliegende Dachentwiéisserungen hat der Planer an Tiefpunkten der Dachfléche anzu-
ordnen, z. B. Anordnung der Abléufe an den Stellen maximaler Durchbiegung.
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12.8.2 DACHGULLYS

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Die Flanschauf3enkanten der Dachgullys miissen einen Abstand von mind. 300 mm von
anderen Details haben. Durch Anordnung von Gegengefiille ist sicherzustellen, dass die
Entwéisserung von diesen Details weg erfolgt. Abléufe (Gullys) missen so konstruiert und
eingebaut sein, dass sie keine Warmebriicke in der Dachkonstruktion bilden.

Um einen einwandfreien Wasserablauf sicherzustellen, sollen Flansche von Dachgullys in
die Unterlage eingelassen werden. Es wird empfohlen, die Warmeddmmschicht im
Ablaufbereich (ca. 1,0 m x 1,0 m) 20 mm dinner auszubilden.

Bei wiirmegeddmmten Dachkonstruktionen mit Dampfsperre sind zweiteilige Dachgullys
zu verwenden. Befinden sich unmittelbar unter der Decke beheizte oder genutzte Réiume,
so sind wirmegedémmte Dachgullys zu verwenden.

Dachgullys sollen in der Unterkonstruktion befestigt werden.

Der Anschluss der Dachabdichtung an Dachgullys erfolgt mit Fest- und Losflansch, Klebe-
flansch oder integrierten Anschlussbahnen. Die Anschlussbahnen missen auf das Material
der Dachabdichtung abgestimmt sein.

Fabrikgemdf vorgefertigte Dachgullys missen DIN EN 1253-1 bis DIN EN 1253-4 ent-
sprechen.

Bei Begriinung ist der Bereich der Dachgullys von der Vegetation freizuhalten.

Dachgullys miissen die Abdichtungsebene entwéissern. Bei genutzten Dachfléchen missen
sie auch die Oberfléiche der Nutzschicht entwéissern. Zur Kontrolle der Gullys sollten die
Gitterroste herausnehmbar sein. Gitterroste, die im Nutzbelag fest eingebunden sind,
dirfen nicht gleichzeitig mit dem Dachgully fest verbunden sein. Die unabhéngige Eigen-
beweglichkeit des Nutzbelages gegeniiber dem Gitterrost ist einzuplanen.

12.8.3 TRAUFAUSBILDUNG MIT RINNE

(1)

(2)

(3)

Erfolgt die Entwéisserung von Dachfléchen iber vorgehdingte Dachrinnen, so sollte als
Ubergang ein Traufblech angeordnet werden. Die Einklebefléche von Blechanschliissen
muss mind. 120 mm breit sein. Die Einklebefléiche muss sauber und fettfrei sein und soll-
te mit einem geeigneten Voranstrich versehen werden. Die Abdichtungslagen missen voll-
flachig im Lagenriickversatz aufgeklebt werden.

Bei nicht nagelbarem Untergrund sind Nagelleisten, bei einer vorhandenen Démmschicht
Randbohlen vorzusehen. Randbohlen miissen 10 mm diinner als die vorhandene Démm-
schicht sein. Traufbleche sollen dachseitig nicht Gber die Randbohle oder Nagelleiste iber-
stehen oder missen nach unten abgekantet werden.

Werden Verstarkungsstreifen oder die Oberlage der Dachabdichtung iber die duf3ere
Traufblechkante bis zur Abtropfkante heruntergezogen, dann hat das Traufblech keine
Dichtfunktion, sondern eine Stiitzfunktion. Hier geniigt eine lose Uberlappung der einzel-
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DETAILSKIZZE 8

Kaminanschluss mit Polymerbitumenbahnen
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DETAILSKIZZE 10

Turanschluss mit Polymerbitumenbahnen, barrierefrei
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Erste Lage der Abdichtung
Wiérmedémmung
Dampfsperre

Bitumen-Voranstrich

15 Unterkonstruktion, Beton
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DETAILSKIZZE 11

Terrassentiranschluss mit Polymerbitumenbahnen
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Schutzlage

Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

Erste Lage der Abdichtung
Wiérmedémmung
Dampfsperre
Bitumen-Voranstrich

Unterkonstruktion, Beton
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DETAILSKIZZE 12

Terrassentiranschluss mit Polymerbitumenbahnen und Drainrinne
(Gitterrost)
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(1) Torblech 9) Splittbett
@ Schutzblech {6 Randblech, gelocht
(3) Oberlage des Detailanschlusses 1) Oberlage der Abdichtung

(Polymerbitumenbahn) (Polymerbitumenbahn)

@ Erste Lage des Detailanschlusses 1/,2\ Erste Lage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn) o~ .

- 13’ Wédrmeddmmung

(5) Keil oy

- ‘14 Dampfsperre

(6) Gitterrost P .

C 15/ Bitumen-Voranstrich

7) Schutzl

C chuizioge 1/5 Unterkonstruktion, Beton
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Terrassenbelag
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DETAILSKIZZE 13

Dachrandabschluss mit Polymerbitumenbahnen mit mehrteiligem

Profil
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1 < 5° | 2100 mm
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(1) Blende mit Halter
@ WDVS Wérmeddmm-Verbundsystem
@ Holzbohlen, imprégniert

@ Anschlussbahn
(Polymerbitumenbahn)

(5) Erste Lage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

(6) Keil

(7 Oberlage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

(8) Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

@ Erste Lage der Abdichtung
10 Wérmedammung

11 Dampfsperre

(12 Bitumen-Voranstrich

@ Unterkonstruktion, Beton
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DETAILSKIZZE 14

Gefalle > 2%
I

Dachrandabschluss mit Polymerbitumenbahnen

Dach- | Hohe tiber
neigung | OK Belag

n v
o
v
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3

(1) Holzbohle, imprégniert, unterfittert
mit druckfester Warmedémmung

(2) Metallabdeckung mit StoBblech und Halter
@ Schraube mit Dijbel

@ Oberlage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

(5) Erste Lage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

) Keil

S

(7) Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

(8) Erste Lage der Abdichtung
(9) Wérmedammung

(10) Dampfsperre

(11) Bitumen-Voranstrich

(12) Unterkonstruktion, Beton
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DETAILSKIZZE 15

Dachrandabschluss mit Polymerbitumenbahnen - beweglich

Gefalle > 2%
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TECHNISCHE REGEIN 13 Detailskizzen

(f‘ Abdichtung, Polymerbitumenbahn (9) Keil
(2) Metallabdeckung mit StoBblech und Halter 10 Luftsperre
(3) Holzbohle, imprégniert, unterfittert A1) Profilfiller
it druckfester Warmedd
mit drucidesier Tdrmeddmmung @ Oberlage der Abdichtung =
@ Klemmschiene (Polymerbitumenbahn) S
(5) Schraube mit Abstand < 200 mm @ Erste Lage der Abdichtung §,
@ Metallhilfskonstruktion @ Waérmeddmmung E
(f‘ Oberlage des Detailanschlusses @ Dampfsperre £
Polymerbitumenbah 8
(Polymerbitumenbahn) @ Stahltrapezprofil b
@ Erste Lage des Detailanschlusses 3
©

(Polymerbitumenbahn)
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DETAILSKIZZE 16

® ® @O ©104) 12434445

Lichtkuppelanschluss mit Polymerbitumenbahnen,
z. B. Sanierung am Aufsetzkranz hochgefihrt

(1) Klemmschiene
@/‘ Aufsetzkranz, gedémmt (h = 300 mm)

(3) Oberlage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

@ Erste Lage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

@ Schraube mit Diibel
@ Holzbohle, impragniert - alt

@ Oberlage der Abdichtung - neu
(Polymerbitumenbahn)

@ Erste Lage der Abdichtung - neu
(9) Wérmedammung - neu

(10 Oberlage der Abdichtung - alt
(11) Erste Lage der Abdichtung - alt
(12 Wérmeddmmung - alt

(13) Dampfsperre

(14 Bitumen-Voranstrich

(15) Unterkonstruktion, Beton
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DETAILSKIZZE 27

Wandanschluss mit Polymerbitumenbahnen fir die einlagige
Dachabdichtung, mit vorgehéngter Fassade (Variante 1)
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@ } Vorgehéngte Fassade, hinterlisftet @ Bitumen-Voranstrich
(2) Z-Winkel aus Metall (9) Keil
@ ) Profil mit Tropfkante aus Metall 10 Polymerbitumenbahn fir

inlagige Verl
@ ) Schraube mit Diibel, Abstand < 200 mm enlagige veriegung

} Wéarmeddmmung

(5) Klemmschiene
. ) 42 Dampfsperre
(6) Oberlage des Detailanschlusses
" (Polymerbitumenbahn) 43 Unterkonstruktion,

- Stahltrapezprofil
(7) Erste Lage des Detailanschlusses pezp

(Polymerbitumenbahn)
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DETAILSKIZZE 28

Wandanschluss mit Polymerbitumenbahnen fir die einlagige
Dachabdichtung, mit vorgehédngter Fassade (Variante 2)
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neigung | OK Belag
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DETAILSKIZZE 29

Wandanschluss - beweglich - mit Polymerbitumenbahnen fir die
einlagige Dachabdichtung, mit Hilfskonstruktion
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DETAILSKIZZE 30

Dachrandabschluss mit Polymerbitumenbahnen fir die einlagige
Dachabdichtung

Gefalle > 2%
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(1) Holzbohle, impragniert, mechanisch (7) Polymerbitumenbahn fir einlagige
befestigt, unterfittert mit druckfester Verlegung

Wérmeddmmung . .
. @ Wérmeddmmung
{2) Metallabdeckung mit StoBblech und Halter
- @ Dampfsperre

(3) Schraube mit Diibel .
N @ Unterkonstruktion,

( 4/\‘ Oberlage des Detailanschlusses Stahltrapezprofil
(Polymerbitumenbahn)

(@ Erste Lage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

(6) Keil
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DETAILSKIZZE 31

Lichtkuppelanschluss mit Polymerbitumenbahnen fir die einlagige
Dachabdichtung, mit Einfassung des Aufsetzkranzes
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(1 ) Aufsetzkranz, gedémmt 7 Erste Lage des Detailanschlusses
L Pol bit bah

(2) Einfassprofil, Metall P (Polymerbitumenbahn)
8 Polymerbitumenbahn fiir

(3 Metallhilfskonstruktion einlagige Verlegung

(4) Wérmedammung, abgeschréigt 9" Warmedammung

(5?‘ Profilfiiller {6 Dampfsperre

(6" Oberlage des Detailanschlusses ‘11 Stahltrapezprofil
(Polymerbitumenbahn) pezp
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DETAILSKIZZE 32
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(1) Dachrinne mit Schutzanstrich
@ Rinneisen

(4) Sichtschutz, Abdeckung

(8) Erste Lage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

@ Schleppstreifen

(3) Traufblech mit Voranstrich, b = 120 mm

Anschluss mit Polymerbitumenbahnen fiir die einlagige
Dachabdichtung - vorgehéngte Dachrinne
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(8) Trenn- und Ausgleichsbahn
(o Wiérmedémmung

(10‘ Dampfsperre

QU Profilfiller
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(5) Polymerbitumenbahn fiir einlagige Verlegung (2 Einlassprofil

@ Stahltrapezprofil
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14.1 ALLGEMEINES

Décher sind die am stéirksten belasteten Bauteile eines Gebdudes. Sie widerstehen den natiir-
lichen Witterungsprozessen, aber auch extremen Belastungen aus Wérme und Kélte, wie:

— schnellen Temperaturwechseln, z. B. Gewitterregen wahrend eines heiffen Sommertages

- Hagel, Eis und Schnee.

Auch Schmutzablagerungen und Pflanzenwildwuchs stellen eine zusétzliche Belastung des
Bauteils Dach dar. Deswegen sind Maf3nahmen nach Tabelle 20, Zeile 1 und Zeile 2 zu emp-
fehlen.

Die Funktionsfahigkeit einer Dachabdichtung aus Polymerbitumen- und Bitumenbahnen und
ihre erwartete Nutzungsdauer lésst sich durch regelméfige Inspektion, verbunden mit einer
fachgerechten Wartung, langfristig sicherstellen.

Regelmdflige Inspektionen sind notwendig, turnusgemdfle Wartungen kénnen erforderlich
werden. Eine zeitliche Festlegung der Wartungsarbeiten im voraus ist nur bedingt méglich,
weil die Beanspruchung der Abdichtung weitgehend von Konstruktion, Lage und Neigung des
Daches sowie von Umwelteinflissen abhdngt. Deshalb muss der Zeitpunkt fir
Wartungsarbeiten vom Fachmann bestimmt werden.

Je nach Zustand, Art und Belastung der Dachabdichtung ist zu entscheiden, welche Maf3-
nahme erforderlich wird. Hierbei stehen nach einer Inspektion die Maf3nahmen Wartung,
Instandhaltung und Erneverung zur Wahl.

Aufgrund der Materialeigenschaften sind Dachabdichtungen aus Bitumenbahnen regenerier-
bar und ermdglichen eine einfache regelméfBige Inspektion und Wartung.



Bunyoypupisu| g1 NTIOTY JHOSINHDIL

2 INSPEKTION
ist eine MaBnahme zur Feststellung des Istzustandes. Dazu gehért die Uberprifung z. B.

folgender Bereiche:

14

- Abdichtung
— Anschlisse

etc.

’

Dachréinder, Schornsteinkopf

— Gullys, Rinnen, Laubfénge, Fallrohre

- Dachdurchdringungen

’

Versiegelungen

’

169



TECHNISCHE REGELN 14 Instandhaltung

170

- Bewegungsfugen
— Funktionen von Be- und Entliftungsdffnungen bei zweischaligen Dachkonstruktionen

Die genannten Uberprifungen kénnen durch Abschluss eines Inspektionsvertrages sicherge-
stellt werden.

14.3 WARTUNG
ist eine MafBnahme zur Bewahrung des Sollzustandes. Die Wartung umfasst mindestens:

— Beseitigung von Verschmutzungen und unerwiinschtem Pflanzenbewuchs. Bei Extensiv-
begrinungen sind insbesondere die nicht begriinten Randstreifen von unerwiinschtem
Pflanzenwildwuchs freizuhalten.

- Reinigung von Entwéisserungsanlagen

— Beseitigung von Kiesverwehungen

— Reinigung von Be- und Entliftungséffnungen soweit dies ohne Einriistungen méglich ist.

Im Rahmen von Wartungsarbeiten kdnnen auch kleinere Instandsetzungsarbeiten durchgefihrt
werden.

Die genannten Arbeiten kdnnen durch Abschluss eines Wartungsvertrages sichergestellt
werden.

14.4 INSTANDSETZUNG UND ERNEUERUNG

14.4.1 ALLGEMEINES

Instandsetzungs- und Erneuerungsarbeiten werden erforderlich, wenn Schéden behoben oder
zu erwartende Schéden abgewendet werden missen, die technische Nutzungsdauer der
Abdichtung abgelaufen ist, oder das Dach einer geéinderten Dachfléchennutzung oder gedin-
derten Anforderungen (z. B. Wérmeschutz) angepasst werden soll. Im Zuge dieser Arbeiten
kénnen wertverbessernde Maf3nahmen durchgefishrt werden wie

— Erhdhung des Qualitétsniveaus
— Verbesserung des Wérme- und Schallschutzes

— Beriicksichtigung &kologischer Gesichtspunkte (z. B. Dachbegriinung).
Diese Maf3nahmen sind vor Beginn der Voruntersuchungen festzulegen.

14.4.2 ZIELFESTLEGUNG

Grundsétzlich ist das Hauptziel von Instandsetzungen die Wiederherstellung eines funktionsfd-
higen, den anerkannten Regeln der Technik entsprechenden Dachaufbaus. Die dazu erforder-
lichen Arbeiten missen auf den vorhandenen Zustand des Daches abgestimmt werden.




14.4.3 VORUNTERSUCHUNGEN

Vor Instandsetzungen und Dacherneuerungen sind Bestandsaufnahmen, Zustandsfeststellungen
und - beim Vorliegen von Schéden — Ursachenermittlungen durchzufihren. Art und Umfang
der Voruntersuchungen sind abzustimmen auf z. B.:

— die Art und den Aussagewert vorliegender Dokumente
- das Schadensbild des Altdaches

- die Ziele und Art der geplanten Maf3nahmen

Dazu kénnen folgende Untersuchungen notwendig sein:

(1) Die Weiterverwendbarkeit vorhandener Dachschichten ist zu prifen.

(2) Verbleibende Dachschichten miissen mit den neu aufzubringenden Schichten vertréglich
sein.

(3) Der Zustand und die Tragfahigkeit der Dachunterkonstruktion ist zu priifen, insbesondere
wenn durch geplqnte Instdndsetzungsmanqhmen die Dachlast erhsht wird.

(4) Der vorhandene Dachaufbau ist in Bezug auf die giiltige EnEV zu priifen.

(5) Die bauphysikalische Situation eines Daches bei Einbau von neuen Schichten ist zu
prifen.

(6) Im Falle einer Nutzungséinderung des Gebéudes muss das Dach den neuen bauphysika-
lischen Anforderungen angepasst werden.

(7) Die Gefdlle- und Entwésserungssituation ist zu priifen.
(8) An- und Abschlisse sind auf Zustand, Funktion und weitere Eignung zu priifen.

(9) Neue und vorhandene Dachschichten miissen untereinander und mit der Tragkonstruktion
positionsstabil und lagesicher verbunden werden.

Sollte das Ziel der Instandsetzungen lediglich eine auf eine kurzfristige Reststandzeit des
Gebdudes oder Daches abgestimmte Reparatur sein, so kdnnen ggf. die vorgenannten

Untersuchungen eingeschrénkt werden oder ganz entfallen.

14.4.4 MASSNAHMEN

14.4.4.1 VORBEREITENDE MASSNAHMEN
Vorbereitende Maf3nahmen:

— Schmutzablagerungen sind zu entfernen, die Dachfléche ist zu reinigen
- vorhandene Wellen, Blasen und Falten sind aufzuschneiden und abzustof3en
— Fehlstellen kdnnen ausgeglichen werden

TECHNISCHE REGELN 14 Instandhaltung
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— grof3ere Risse sind mit Schleppstreifen abzudecken
— der Zustand des Untergrundes oder die anzuwendende Klebetechnik kénnen einen Voran-
strich oder eine Grundierung erforderlich machen

14.4.4.2 UBERARBEITUNG VON EINZELFEHLSTELLEN

Einzelne Fehlstellen kénnen durch Aufschweif3en oder Aufkleben von Polymerbitumenbahnen,
einlagig oder mehrlagig verlegt, beseitigt werden.

14.4.4.3 EINLAGIGES UBERARBEITEN DER DACHABDICHTUNG

Eine noch funktionsféihige Dachabdichtung kann zur Verléngerung ihrer Funktionsdauer durch
z. B. Aufbringen einer weiteren Lage, einer beschieferten Polymerbitumenbahn, iberarbeitet
werden. Das vollflachige Aufkleben einer Polymerbitumenbahn ist mdglich, wenn nicht mit
Feuchtigkeit in der vorhandenen Dachabdichtung gerechnet werden muss.

14.4.4.4 ERNEUERUNG DER DACHABDICHTUNG

Ist die Dachabdichtung im Gegensatz zu den darunter liegenden Schichten nicht mehr funkti-
onsféhig und ist ein ausreichendes Gefélle zur Ableitung des Niederschlagswassers vorhan-
den, kann sie nach entsprechender Vorbereitung, wie unter Kapitel 14.4.4.1 beschrieben,
ernevert werden.

Die vorhandene alte Dachabdichtung kann dabei auf dem Dach verbleiben, wenn sie sich im
Schichtenaufbau nicht schédigend auswirken kann. Abhéngig vom Ergebnis der Bestands-
aufnahme sind ggf. Trenn- und/oder Ausgleichsschichten erforderlich. Die Funktion der
Ausgleichsschicht kann auch von einer zusétzlichen Wérmedémmung ibernommen werden.

14.4.4.5 ERNEUERUNG DER DACHABDICHTUNG
MIT ZUSATZLICHER WARMEDAMMUNG

Wird aufBer der Erneuerung der Dachabdichtung eine zusétzliche Wérmed@mmung erforder-
lich, so ist diese auf den vorbereiteten Untergrund, entsprechend Kapitel 6.5, aufzubringen.
Hierauf ist eine neue Dachabdichtung, wie unter Kapitel 6.5.3 beschrieben, aufzubringen.

Die vorhandene alte Dachabdichtung kann dabei auf dem Dach verbleiben, wenn sie sich im
Schichtenaufbau nicht schédigend auswirken kann.

Abhéngig vom Ergebnis der Bestandsaufnahme ist zu empfehlen, die zusétzliche Wérme-
démmung als Gefdlleddmmschicht zur Herstellung eines geregelten Wasserablaufs auszu-

bilden.

Zusatzddmmungen vergréf3ern die Dicke des Dachaufbaus. Dies ist bei Dachanschliissen und
—abschliissen zu beriicksichtigen.

14.4.4.6 ERNEUERUNG DES GESAMTEN DACHAUFBAUS

Ergibt sich aus der Voruntersuchung, dass die vorhandenen Dachschichten und/oder die
Unterkonstruktionen Instandsetzungsarbeiten nicht mehr zulassen, ist der gesamte Dachaufbau
Zu erneuern.




Tabelle 20: Instandhaltung von Dachabdichtungen

2

Instandhaltung

Inspektion

Mafinahmen zur Feststellung des Istzustandes

Aufnahme des Zustandes der Dachabdichtung, der An- und Abschliisse sowie der
Durchdringungen.

Die Ergebnisse der Inspektion konnen Basis fiir die Festlegung evtl. erforder-
licher Wartungs-, Instandsetzungs- oder Dacherneverungsmafinahmen sein.

Wartung

Mafinahmen zur Bewahrung des Sollzustandes, z. B.

— entfernen von unerwiinschten Ablagerungen und Fremdbewuchs
— reinigen der Entwiisserungsanlagen

Instandsetzung

Mafinahmen zur Wiederherstellung des Sollzustandes

a) Kleinere Instandsetzungsarbeiten, z. B.
— erneutes Absichern von Wandanschlussprofilen
— Schutzanstriche auf korrosionsgefdhrdeten Metallteilen
— aushessern kleinerer Schadstellen in der Abdichtung

b) Gréfiere Instandsetzungsarbeiten, nach genaverer Untersuchung —

ggf. mit Dachoffnung — festzulegen, z. B.

— aushessern grafierer Schadstellen in der Abdichtung

— regenerieren/nachbehandeln der Abdichtungsoberfliiche (nur bei
Bitumenbahnen maglich, z. B. durch Beschichtung und gleichzeitige
Erneuverung der Besplittung)

— regenerieren alter Dachabdichtungen durch fachgerechtes Aufbringen
einer Polymerbitumenbahn, vorausgesetzt:
— die vorhandene Abdichtung ist noch funkfionsfahig
— Feuchtigkeit unter, zwischen und iiber der vorhandenen Dachabdichtung

ist nicht vorhanden und auch nicht zu erwarten.

Erneverung der
Dachabdichtung

Mafinahmen zum Ersatz einer nicht mehr funktionstiichtigen
Dachabdichtung und ihrer An- und Abschliisse

a) bei Belassen der vorhandenen Dachabdichtung
— ohne zusiitzliche Wirmedimmung
— mit zusiitzlicher Wirmedimmung
— mit zusiitzlicher Wirmedimmung als Gefiilledimmung

b) nach Entfernen der vorhandenen Dachabdichtung

Dacherneverung
(Modernisierung)

Mafinahme zum kompletten Ersatz eines nicht (mehr)
funktionstiichtigen oder eines verbesserungshediirftigen
Dachschichtenaufbaus — einschlieBlich aller An- und Abschliisse.
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15.1 ALLGEMEINES

Vorbemerkung

Der Begriff ,Bauwerksabdichtung” umfasst generell den Schutz von Bauwerken gegen eindrin-
gendes Wasser. Im engeren Sinne versteht man darunter den Schutz von Bauten gegen
driickendes Wasser von innen oder von aufBen, den Schutz von genutzten Bauwerksfléichen
gegen Oberfléichen- und Brauchwasser und den Schutz von erdberihrten Fléichen gegen
Bodenfeuchte (Haftwasser, Kapillarwasser).

Im Rahmen dieses Regelwerkes werden Hinweise und beispielhafte Abdichtungslagen-Kombi-
nationen fir die Abdichtung von Deckenfléichen im Freien und in Nassréumen entsprechend
DIN 18195-5 sowie fiir die Abdichtung von erdberihrten Bodenplatten und Wénden gegen
Bodenfeuchte und nichtstauendes Sickerwasser entsprechend DIN 18195-4 bzw. gegen auf-
stauendes Sickerwasser entsprechend DIN 18195-6 gegeben. Die Tabellen mit Ausfishrungs-
empfehlungen sind bauteilbezogen und beriicksichtigen aus der Vielfalt der einsetzbaren
Bitumenbahnen (siehe Tabelle 21) die in der Ausgabe August 2000 der DIN 18195-1 bis DIN
18195-6 erstmals genormten Polymerbitumen-Schweifbahnen und kaltselbstklebenden
Bitumen-Dichtungsbahnen. Diese Stoffgruppen bieten aufgrund ihrer Materialeigenschaften
beste Gewdhr fir den langfristigen Bestand der Abdichtung unter Praxisbeanspruchung.

Die Abdichtung gegen driickendes Wasser entsprechend DIN 18195-6 und DIN 18195-7 ist
ein eigenstindiges Sachgebiet. Hier wird dringend empfohlen, bereits in der Vorplanungs-
phase entsprechende Fachplanungsbiiros einzuschalten.

Die DIN 18195 besteht zur Zeit aus folgenden Teilen:

DIN 18195-1 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Grundséitze, Definitionen, Zuordnung der Abdichtungsarten
DIN 18195-2 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Stoffe
DIN 18195-3 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Anforderungen an den Untergrund und Verarbeitung der Stoffe
DIN 18195-4 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen Bodenfeuchte (Kapillarwasser, Haftwasser)
und nichtstauendes Sickerwasser an Bodenplatten und Wénden,
Bemessung und Ausfishrung
DIN 18195-5 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen nichtdriickendes Wasser auf
Deckenflichen und in Nassrdumen, Bemessung und Ausfishrung
DIN 18195-6 2000-08  Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen von auflen driickendes Wasser und auf
stauendes Sickerwasser, Bemessung und Ausfihrung
DIN 18195-7 1989-06  Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen von innen driickendes Wasser, Bemessung
und Ausfishrung
DIN 18195-8 2004-03  Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen tber Bewegungsfugen
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DIN 18195-9 2004-03

DIN 18195-10 2004-03

Bauwerksabdichtungen

Durchdringungen, Ubergénge, An- und Abschliisse

Bauwerksabdichtungen

Schutzschichten und SchutzmafBnahmen

15.2 STOFFE

Tabelle 21: Stoffe fiir Bauwerksabdichtungen

Nr. Stoff Technische Regel
1 Bitumen-Voranstrichmittel (Bitumenldsung) DIN 18195-2, Tab. 1
2 Bitumen-Voranstrichmittel (Bitumenemulsion)
3 | Oxidbitumen als Klehemasse und Deckaufstrichmittel, DIN 18195-2, Tab. 2
heiff zu verarbeiten
4 | Polymerbitumen als Klebemasse und Deckaufstrichmittel, DIN 18531-2, Ziffer 4.3.2
heif} zu verarbeiten
5 Nackte Bitumenbahn R 500 N DIN 52129
6 Bitumendachbahn mit Rohfilzeinlage R 500 DIN 52128 / DIN V 20000-202
7 Glasvlies-Bitumendachbahn V13 DIN 52143 / DIN V 20000-202
8 Dichtungshahn Cu 0,1 D DIN 18190-4 / DIN V 20000-202
9 | Bitumen-Dachdichtungsbahnen G 200 DD und PV 200 DD DIN 52130 / DIN V 20000-202
10 Bitumen-SchweiBlbahnen DIN 52131 / DIN V 20000-202
V 60 4, G 200 54 / S5 und PV 200 S5
N Elastomerbitumen-Dachdichtungshahnen DIN 52132 / DIN V 20000-202
PYE G 200 DD und PYE PV 200 DD
12 Elostomerbitumen-SchweiBlbahnen DIN 52133 /DIN V 20000-202
PYE G 200 54 / S5 und PYE PV 200 S5
13 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahnen (KSK) DIN 18195-2, Tab. 10 / DIN V 20000-202
14 Kahselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahnen mit vdd-Merkblatt (siehe Kapitel 15.7) /
Triigereinlage DIN v 20000-202
15 Bitumen-Schweilbahn nach DIN 52131, abweichend jedoch
mit 0,1 mm dicker Kupferband-Einlage mit Kupferband-Einlage / DIN V 20000-202
16 Polymerhitumen-SchweiBlbahnen mit TL-BEL-B Teil 1
hochliegender Triigereinlage aus Polyestervlies
17 Edelstahlkaschierte Bitumen-SchweiBbahnen




15.3 ANFORDERUNGEN AN DEN UNTERGRUND

Bauwerksfléchen, auf die die Abdichtung c:ufgebracht werden soll, mussen frostfrei, fest, eben,
frei von Nestern und klaffenden Rissen, Graten und frei von schédlichen Verunreinigungen und
bei aufgeklebten Abdichtungen oberfléchentrocken sein.

Nicht verschlossene Vertiefungen > 5 mm, wie beispielsweise Mérteltaschen, offene Stof3- und
Lagerfugen oder Ausbriiche, sind mit geeigneten Mérteln zu schlieffen. Oberfléichen von
Mauerwerk nach DIN 1053-1 oder von haufwerksporigen Baustoffen, offene Stof3fugen bis
5 mm und Oberflchenprofilierungen bzw. Unebenheiten von Steinen (z. B. Putzrillen von
Ziegeln oder Schwerbetonsteinen) miissen, sofern keine Abdichtungen mit Gberbriickenden
Werkstoffen (z. B. Bitumen- oder Kunststoff-Dichtungsbahnen) verwendet werden, entweder
durch Verputzen (Diinn- oder Ausgleichsputz), Vermértelung, durch Dichtungsschlémme oder
durch eine Kratzspachtelung verschlossen und egalisiert werden.

Kanten missen gefasst und Kehlen sollten gerundet sein.
Vor- und Riickspriinge der abzudichtenden Fléichen sind auf die unbedingt notwendige Anzahl

zu beschranken.

15.4 VERARBEITUNG

15.4.1 BITUMEN-VORANSTRICHMITTEL

Die Bauteiloberfléichentemperatur und die Umgebungstemperatur miissen mehr als + 5 °C
betragen. Bitumen-Voranstrichmittel sind durch Streichen, Rollen oder Spritzen zu verarbeiten.
Bevor andere oder weitere Schichten auf sie aufgebracht werden, missen sie ausreichend
durchgetrocknet bzw. abgeliftet sein. Bitumen-Voranstrichmittel sind so aufzutragen, dass
eine Menge von 200 g/m? bis 300 g/m? gleichméfig verteilt wird. Losemittelhaltige
Bitumenprodukte diirfen in Innenréumen und &hnlichen baulichen Anlagen nicht eingesetzt
werden.

15.4.2 BITUMEN- UND ELASTOMERBITUMEN-SCHWEISSBAHNEN

Die Verarbeitung erfolgt im Schweif3verfahren. Dabei ist sowohl die dem Untergrund zuge-
wandte Seite der fest aufgewickelten Schweif3bahn als auch der Untergrund selbst zum Zwecke
einer einwandfreien Verbindung ausreichend zu erhitzen. Die Bitumenmasse der Schweif3bahn
muss dabei soweit aufgeschmolzen werden, dass bei Ausrollen der Bahn ein Bitumenwulst in
ganzer Breite vorléuft und die Bitumenmasse an den Réndern der ausgerollten Bahn austritt.
Die ausgetretene Bitumenmasse ist sofort fléichig zu verteilen. Auf senkrechten oder stark ge-
neigten Fléchen sollten Bahnen nur mit einer Breite bis 0,75 m verwendet werden, es sei denn,
dass ein maschinelles Verarbeitungsverfahren eine grofiere Breite zuldsst.

15.4.3 KALTSELBSTKLEBENDE BITUMEN-DICHTUNGSBAHNEN

Die Verarbeitung erfolgt im Kaltselbstklebeverfahren. Dabei wird die Dichtungsbahn unter
Abziehen eines Trennpapiers oder einer Trennfolie fléichig verklebt und angedriickt. An den
Uberlappungen muss der Andruck mit einem Hartgummiroller erfolgen. Zur Vermeidung von
Kapillaren sind am T-Stof3 gesonderte Maf3nahmen zu ergreifen (z. B. Schrégschnitt der unter-
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deckenden Bahn). Auf senkrechten oder stark geneigten Fléichen sollte die Breite der Bahnen
1,10 m nicht Gberschreiten.

15.5 BAUTEILBEZOGENE AUSFUHRUNGSEMPFEHLUNGEN

siehe Tabellen 22 - 28

Tabelle 22: Balkone
Bauteil Unter- Bemessung der Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
konstruktion | Abdichtung nach
Balkon Beton DIN 181955 Voransfrich
Abs. 8.2 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn (KSK) | teilfliichig kleben
(miiflige Voranstrich
Beanspruchung) Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn teil- oder voll
mit Triiger flichig kleben
Voransfrich
Elastomerbitumen-SchweiBbahn PYE PV 200 S5 teil- oder voll-
Alternativ: PYE G 200 S4 flichig schweiBien
Holz und DIN 18195-5 Trennlage, z. B. Bitumen-Dachdichtungsbahn
Holzwerkstoffe | Abs. 8.2 6200 DD blank nageln
(mifige Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn (KSK) | teilflichig kleben
Beanspruchung)
Trennlage,
7. B. Bitumen-Dachdichtungsbahn 6 200 DD blank nageln
Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn teil- oder voll-
mit Triger fliichig kleben
Trennlage, z. B. Bitumen-Dachdichtungsbahn
6200 DD blank nageln
Elostomerbitumen-Schweifibahn PYE PV 200 S5 teil- oder voll-

Alternativ: PYE G 200 S4

fliichig schweifien

Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn
mit Triiger

verdeckt nageln,
Naht schliefien




Tabelle 23: Terrassen
: Unter- Bemessung der .

Bavteil konstruktion | Abdichtung nach Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung

Terrasse | Befon DIN 18195-5 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn mit Triger | feil- oder
Voranstrich Abs. 8.3 volfliichig kleben
ngpfsperre (hohe Elastomerbitumen-SchweiBbahn vollflichig
Dammstoff nach | Beanspruchung) PYE PV 200 S5 hweif
DIN EN 13163 Scweren
DAA dh
Beton DIN 181955 Elastomerbitumen-SchweiBbahn volffldchig
Voranstrich Abs. 8.3 PYE G 200 S4 schweien
:Ica hs%li)[(?r 4 nach I(St?ltr]zpruchung) Elostomerbitumen-Schweifibahn vollfiiichig
DIN EN 13167 PYE PV 200 S5 schweifien
DAA dh, ds
oder dx bzw.
Schaumglos-
platten und
HeiBbitumen-
deckaufstrich
Holz und DIN 181955 Abs. | Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn teil- oder
Holzwerkstoffe | 8.3 mit Trger vollfichig kleben
GeﬁSOel?D é:z:i ruchung) Elastomerbitumen-SchweiBbahn vollfldchig
genag pruciung PYE PV 200 S5 schweifen
Dampfsperre
Dammstoff nach
DIN EN 13163
DAA dh
Holz und DIN 181955 Abs. | Elastomerbitumen-SchweiBbahn vollfldchig
Holzwerkstoffe | 8.3 PYE 6 200 S4 schweifen
Geﬁgoel?n Igtzl:g ruchun) Elostomerbitumen-Schweifibahn vollfiiichig
genag pruchung PYE PV 200 S5 schweifien
Schaumglashoard
nach
DIN EN 13167
DAA dh, ds oder

dx bzw. Schoum-
glasplatten und
HeiBtbitumen-
deckaufstrich
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Tabelle 24: Parkdeck
: Unter- Bemessung der .
Bavteil konstruktion | Abdichtung nach Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
Parkdeck | Beton DIN 18195-5 Voranstrich
Abs. 8.3 Elastomerbitumen-SchweiBbahn volfiiichig
(hohe PYE G 200 S4 schweien
Beanspruchung) Elostomerbitumen-SchweiBbahn vollfliichig
PYE PV 200 S5 schweifien
Beton DIN 181955 Voransrich oder Grundierung
?ﬁ;hgs Polymerhitumen-SchweiBibahnen mit hochliegender | vollflichig
Triigereinlage aus Polyestervlies schweifen
Beanspruchung)
25 mm Gussasphalt im Verbund
aufbringen
Voranstrich oder Grundierung vollfliichig
Edelstahlkaschierte Bitumen-Schweiibahnen schweifen
25 mm Gussasphalt im Verbund
aufbringen




Tabelle 25: Hofkellerdecken
: Unter- Bemessung der .
Bauteil konstruktion | Abdichtung nach Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
Hofkeller- | Beton DIN 181955 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Triger | teil- oder vollfchig
decke Voranstrich Abs. 8.3 Kleben
EU::[T. I(BZZI:: ruchung) Elostomerbitumen-Schweifibahn vollflichig
de [ Y| PYEPV 20055 schweifen
DIN EN 13163
DAA dh
Beton DIN 181955 Elastomerbitumen-SchweiBbahn volfliichig
Voranstrich Abs. 8.3 PYE G 200 S4 schweifien
ﬁ;l{lﬁumglusbourd I(St?ltr]zpruchung) Elastomerbitumen-SchweiBbahn volfliichig
DIN EN 13167 PYE PV 200 S5 schweifen
DAA dh, ds oder
dx bzw. Schaum-
glasplatten
und HeiBbitumen-
deckaufstrich
Beton DIN 181955 Voransfrich
Abs. 8.3 Elostomerbitumen-Schweifibahn volfliichig
(hohe PYE G 200 S4 schweifen
Boonspruchung) Elostomerbitumen-SchweiBbahn vollfliichig
PYE PV 200 S5 schweifien
Beton DIN 181955 Voranstrich oder Grundierung vollfldchig
Abs. 8.3 Polymerbitumen-SchweiBlbahnen mit hochliegender | schweifien
(hohe Trigereinlage aus Polyestervlies
Beanspruchung) 25 mm Gussasphalt im Verbund
aufbringen
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Tabelle 26: Nassrdume

Unter-

; Bemessung der .
Bavteil konstruktion | Abdichtung nach Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
Nassraum | Beton oder DIN 181955 Voranstrich teilfldchig kleben /
im Maverwerk Abs. 8.2 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn (KSK) | Wand volfliichig
\:::hnungs- I(Brgfslg?uchun ) Voranstrich teil- oder vollflichig

pruchung Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn mit Triger | kleben
Voranstrich
Elostomerbitumen-Schweifibahn teil- oder vollflichig
PYE PV 200 S5 schweifen
Alterativ: PYE G 200 S4
Trockenausbau | DIN 18195-5 Geeigneter Primer teilflichig kleben /
Abs. 8.2 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn (KSK) | Wand vollfdichig
I(Br:;r?;g?uchun ) Geeigneter Primer teil- oder vollflichig
pruchung Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Triiger | kleben
Nassraum * | Beton oder DIN 181955 Voranstrich feil- oder vollfidichig
gewerbliche| Maverwerk Abs. 8.3 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Triiger | kleben
Nutzung émi ruchung) Elastomerbitumen-SchweiBbahn vollflichig
pruchung PYE PV 200 S5 schweifien
Voranstrich
Elostomerbitumen-SchweiBibahn vollfliichig
PYE 6 200 S4 schweiBen
Elostomerbitumen-Schweifibahn volfliichig
PYE PV 200 S5 schweifen

*) siehe Def. Nassraum (Kapitel 3.1)




Tabelle 27: KellerauBBenwénde

Unter-

Bavteil Konstruktion ABIf:!‘i‘cehstsuun';;gnduiL Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
Keller- Beton oder DIN 18195-4 Voranstrich
auBenwand| Maverwerk Abs. 7.3 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn (KSK) | vollflichig kleben
(Bodenfeuchtigkeit :
in stark durch und nichistvendes | (CrOnSih ' . - o
ssigem Sickenwasse) Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Triiger | vollfliichig kleben
Boden oder Voransfrich
mit Drdnung Elastomerbitumen-Schweifibahn volfliichig
DIN 4095 PYE PV 200 S5 schweifen
Alterativ: PYE G 200 S4
Waagerechte DIN 18195-4 Bitumen-Dachdichtungsbahn Lose verlegen,
Abdichtung in | Abs. 7.2 6200 DD Uberdeckung mind.
Wainden (Bodenfeuchtigkeit [~ . 200 mm darf ver-
und nichtstavendes | Bitumen-Dachdichtungshahn klebt werden
Sickerwasser) PV'200 DD
Keller- Beton oder DIN 18195-6 Voranstrich vollfiiichig
avBenwand| Mauerwerk Abs. 9.2 Elastomerbitumen-SchweiBbahn schweifien
(aufstavendes PYE PV 200 S5 _—
. . . Hinweis:
in wenig Sickerwasser) Die Wandab-
durchldssigem dichtuna ist an d
Boden und ichtung ist on die
" Sohlenabdichtung
ohne Dréinung '
anzuschliefien, so
dass die Abdichtung
dos Gebdude
wannenftrmig
umschliefit
DIN 181956 Voransfrich
Abs. 9.3 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Triiger | vollfliichig kleben
é?:g::::ﬂesr;i?)s Elastomerbitumen-SchweiBbahn volfiiichig
PYE PV 200 S5 schweifen
Hinweis:
Die Wandab-
dichtung ist an die
Sohlenabdichtung
anzuschliefien, so
dass die Abdichtung
dos Gebdude
wannenftrmig
umschliefit
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Tabelle 28: Kellersohlen

Unter-

Bavteil Konstruktion ::g;fhstsuun';g nduecrh Bahnen, Stoffe, Produktgruppen Verarbeitung
Keller- Beton DIN 18195-4 Voranstrich teil- oder vollfldchig
sohle Abs. 7.4 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn (KSK) | kleben
in stark durchd ﬁﬁgd{:gﬁ;cﬂh&gnlzeg Voranstrich teil- oder vollflichig
s Sick : Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn mit Triger | kleben
gem ickerwasser
Boden oder Voransfrich
mit Drdnung Elastomerbitumen-Schweifibahn teil- oder vollflichig
DIN 4095 PYE PV 200 S5 schweifien
Alternativ: PYE G 200 S4
Bitumen-Dachdichtungshahn
PV 200 DD
Keller- Beton DIN 181956 Voranstrich teil- oder vollfiichig
sohle Abs. 9.2 Elostomerbitumen-SchweiBibahn schweiflen
(aufstauendes PYE PV 200 S5
in wenig Sickerwasser) Hinweis:
durchliissigem Die Sohlenab-
Boden und dichtung ist an die
ohne Driinung Wandabdichtung
anzuschliefien, so
dass die Abdichtung
dos Gebdude wan-
nenformig
umschlieBt
DIN 18195-6 Voranstrich teil- oder volfldchig
Abs. 9.3 Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungshahn mit Tréger | kleben
(aufstavendes
Sickerwasser) Elastomerbitumen-Schweifibahn vollfliichig
PYE PV 200 S5 schweiflen
Hinweis:
Die Wandabdich-
tung ist an die
Sohlenabdichtung
anzuschliefien, so
dass die Abdichtung
das Gebiiude wan-
nenformig
umschlieBt




15.6 KONSTRUKTIVE HINWEISE

15.6.1 ABDICHTUNG UBER BEWEGUNGSFUGEN

Abdichtungen iber Fugen (Bewegungsfugen) miissen das Eindringen von Feuchtigkeit bzw.
Wasser verhindern und die Beanspruchung aus Fugenbewegung, Temperaturveréinderungen
und Wasserdruck schadlos aufnehmen.

Die weitreichenden Anforderungen, die baulichen Erfordernisse und die konstruktiven
Ausfilhrungen der Abdichtungen iber Fugen regelt DIN 18195-8.

Ausfishrungen
Es werden im Wesentlichen zwei Fugentypen unterschieden, wobei die Fugenbreite und die
Bewegungen — senkrecht und/oder parallel — zur Abdichtungsebene Einfluss nehmen:

- Fugentyp |
Fugen fir langsam ablaufende und einmalige oder selten wiederholte Bewegungen, z. B.
Setzungsfugen oder Léngendinderungen durch jahreszeitliche Temperaturschwankungen.

- Fugentyp I
Fugen fir schnell ablaufende oder héufig wiederholte Bewegungen, z. B. Bewegung durch
wechselnde Verkehrslasten oder Léngendnderung durch tageszeitliche Temperatur-
schwankungen. Diese Fugen befinden sich in der Regel oberhalb der Geléindeoberfléche
und in befchrenen Deckenbereichen.

Die Abdichtung iber den Fugen erfolgt je nach Art und Haufigkeit der Fugenbewegungen
sowie der Art der Wasserbeanspruchung.

Zu unterscheiden sind:

— Ebene Verstsrkungen der Fldchenabdichtungen, deren Art und erforderliche Anzahl der
Verstirkung je nach der Beanspruchungsart und BeanspruchungsgréfBenordnung festzule-
gen sind.

— Unterbrechungen der Flichenabdichtung, schlaufenartige Anordnung geeigneter Abdich-
tungsstoffe, die jeweils fachgerecht in die Fléchenabdichtung eingebunden werden.

— Anordnung einer Los- und Festflanschkonstruktion nach DIN 18195-9, bei der auf beiden
Seiten der Fuge eine Los- und Festflanschkonstruktion anzuordnen ist, an denen sowohl die
Fléchenabdichtung als auch das verbindende Dichtungsprofil wasserdicht anzuschlieen

sind.

15.6.2 DURCHDRINGUNGEN, UBERGANGE, ANSCHLUSSE

Durchdringungen, Ubergéinge und Anschliisse miissen so hergestellt sein, dass das Eindringen
von Feuchtigkeit bzw. Wasser verhindert wird und Beanspruchungen aus Bauteilbewegungen
und Wasserdruck schadlos aufgenommen werden. Sie miissen so angeordnet werden, dass
die Bauwerksabdichtung fachgerecht angeschlossen werden kann.

TECHNISCHE REGELN 15 Bauwerksabdichtung

185



TECHNISCHE REGELN 15 Bauwerksabdichtung

186

Die weitreichenden Anforderungen an die baulichen Erfordernisse und die konstruktiven
Ausfishrungen im Bereich von Durchdringungen, Ubergéingen und Anschliissen regelt DIN
18195-9.

Ausfihrung )
Die Anordnung und Ausbildung von Anschliissen, Ubergéingen und Abschliissen erfolgt ent-
sprechend den zu erwarfenden hydrostatischen Beanspruchungen.

— Durchdringungen
Anschlisse an Durchdringungen bei der Abdichtung bei nicht driickendem Wasser sind
durch Klebeflansche, Anschweif3flansche, Manschetten, Manschetten mit Schellen oder
durch Los- und Festflanschkonstruktionen auszufihren.
Bei Abdichtung gegen driickendes Wasser sind Los- und Festflanschkonstruktionen aus-
zufiihren.

- Ubergénge
Ubergéinge sind bei Abdichtungen gegen Bodenfeuchtigkeit und nicht driickendem Wasser
durch Klebeflansche, Anschweif3flansche, Klemmschienen oder Los- und Fesiflansch-
konstruktionen herzustellen.
Bei Abdichtungen gegen driickendes Wasser sind ausschlieBlich Los- und Festflanschkon-
struktionen vorzusehen.

— Abschlisse
Abschlisse sind bei allen Beanspruchungsarten an den aufgehenden Bauteilen zu sichern,
in dem der Abdichtungsrand in Nuten eingezogen oder mit Klemmschienen versehen oder
konstruktiv abgedeckt wird.

15.6.3 SCHUTZMASSNAHMEN

SchutzmaBnahmen sind bauliche Maf3nahmen, die zum voribergehenden Schutz von Bau-
werksabdichtungen gegen schédigende Einflisse, z. B. wéhrend der Bauarbeiten, getroffen
werden. Sie missen auf die Daver des maf3gebenden Bauzustandes abgestimmt sein.

Die Anforderungen, die baulichen Erfordernisse und die konstruktiven Ausfihrungen der
Schutzmaf3nahmen regelt DIN 18195-10.

Folgende SchutzmaBnahmen kdnnen erforderlich sein:

- Maf3nahmen, die verhindern, dass Baustoffe oder Gerdte auf der Abdichtung gelagert
werden.

- MaBnahmen, die die Abdichtung gegen mégliche schédigende Beanspruchungen durch
Grund-, Stau- und Oberflachenwasser schiitzen. Eine ausreichende Sicherung gegen
Auftrieb muss vorhanden sein.

— MafBnchmen, die bei der Montage von Bewehrungen im Zuge vorzunehmender
Betonarbeiten Schadigungen der Abdichtung vermeiden.



— Maf3nahmen, die Abdichtungen, z. B. an senkrechten und geneigten Fléchen, vor schadi-
gender Wérmeeinwirkung schiitzen.

— MaBnahmen, die Beschadigungen der Abdichtung bei jeglichen Hinterfillarbeiten an abge-
dichteten Wandfléchen vermeiden.

15.6.4 SCHUTZSCHICHTEN

Schutzschichten sind Bauteile, die zum dauerhaften Schutz von Bauwerksabdichtungen gegen
schadigende statische, dynamische und thermische Einflisse angeordnet werden.

Schutzschichten selber diirfen Abdichtungen nicht beschédigen, z. B. durch Bewegungen oder
Verformungen.

Die weitreichenden Anforderungen, die baulichen Erfordernisse und die konstruktive
Ausfishrung im Bereich von Schutzschichten regelt DIN 18195-10.

Ausfishrung
Schutzschichten sind in Abhéingigkeit von den zu erwartenden Beanspruchungen und den &rt-
lichen Gegebenheiten festzulegen. Sie kénnen bestehen aus:

- Maverwerk

— Beton

- Mértel

- Platten

- Gussasphalt

- Bitumen-Dichtungsbahnen mit Metallbandeinlage (Cu 0,1 D)

— sonstigen Stoffen, wie z. B. Matten und Bahnen aus Kunststoffen, Schaumstoffen, Gummi-
granulaten u. &.

15.7 MERKBLATT FUR KALTSELBSTKLEBENDE POLYMERBITUMENBAHNEN MIT
TRAGEREINLAGE FUR BAUWERKSABDICHTUNGEN (KSK-TRAGERBAHNEN)

15.7.1 STOFFTEIL

15.7.1.1 ANWENDUNGSBEREICH

Dieses Merkblatt hat Giltigkeit fir kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen mit
Tragereinlage auf der Basis von elastomermodifiziertem Bitumen. Die Bahnen werden fir
Bauwerksabdichtungen, gem&f3 DIN 18195-4 und DIN 18195-5 (méflige Beanspruchung),
verwendet. Die Bahnen werden im mehrlagigen Aufbau als erste Lage fir Bauwerks-
abdichtungen, gemdf3 DIN 18195-5 (hohe Beanspruchung) und DIN 18195-6, verwendet,
sofern die Folgelage im Schweifverfahren aufgebracht wird.
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15.7.1.2 NORMATIVE VERWEISE, MITGELTENDE REGELWERKE

DIN EN 13969 Abdichtungsbahnen - Bitumenbahnen fir die Bauwerksabdichtung
gegen Bodenfeuchte und Wasser — Definitionen und Eigenschaften

DIN V 20000-202  Anwendung von Bauprodukten in Bauwerken - Teil 202:
Anwendungsnorm fir Abdichtungsbahnen nach europdischen
Produkinormen zur Verwendung in der Bauwerksabdichtung

DIN 18195-3 Bauwerksabdichtungen
Anforderungen an den Untergrund und Verarbeitung der Stoffe
DIN 18195-4 Bauwerksabdichtungen

Abdichtungen gegen Bodenfeuchte (qui”qrwasser, Haftwasser) und
nichtstauendes Sickerwasser an Bodenplatten und Wéinden,
Bemessung und Ausfishrung

DIN 18195-5 Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen nichtdriickendes Wasser auf Deckenfléchen und
in Nassréumen, Bemessung und Ausfishrung

DIN 18195-6 Bauwerksabdichtungen
Abdichtungen gegen von auflen driickendes Wasser und aufstauen-
des Sickerwasser, Bemessung und Ausfihrung

DIN EN 1850-1 Abdichtungsbahnen - Bestimmung sichtbarer Méngel - Teil 1:
Bitumenbahnen fiir Dachabdichtungen
DIN EN 1928 Abdichtungsbqhnen - Bitumen-, Kunststoff- und Elastomerbahnen fisr

Dachabdichtungen - Bestimmung der Wasserdichtheit
DIN EN ISO 11925-2 Prisfungen zum Brandverhalten von Bauprodukten — Teil 2:
Entziindbarkeit bei direkter Flammeneinwirkung (ISO 11925-2:2002)
DIN EN 12311-1 Abdichtungsbahnen — Teil 1: Bitumenbahnen fir Dachabdichtungen;
Bestimmung des Zug-Dehnungsverhaltens

DINEN 1109 Abdichtungsbahnen - Bitumenbahnen fiir Dachabdichtungen —
Bestimmung des Kaltbiegeverhaltens

DINEN 1110 Abdichtungsbahnen - Bitumenbahnen fisr Dachabdichtungen -
Bestimmung der Wérmestandfestigkeit

DIN EN 1848-1 Abdichtungsbahnen - Bestimmung der Léinge, Breite und Geradheit -

Teil 1: Bitumenbahnen fir Dachabdichtungen

15.7.1.3 DEFINITIONEN

Bahnen gemdf3 diesem Merkblatt sind kaltselbstklebende Bitumenbahnen. Die Bahnen beste-
hen aus Trdgereinlagen (Glasgewebe, Polyestervlies oder Kombinationstrégereinlagen) und
beidseitigen elastomermodifizierten Bitumendeckschichten. Die Unterseite ist kaltselbstklebend
ausgeristet.

Auf der zu verklebenden Seite ist ein abziehbares Trennpapier oder eine abziehbare Trennfolie
aufgebracht. Die Oberseite ist mit einer kaltselbstklebefreundlichen abflémmbaren Folie abge-
deckt — anderenfalls sind in den Herstellerverarbeitungsvorschriften Maf3nahmen fiir Nahte,
Stof3e, Details etc. anzugeben. Die Bahnen werden als Rollenware geliefert.



15.7.1.4 EIGENSCHAFTEN, PRUFUNGEN, ANFORDERUNGEN

Tabelle 29: Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn mit Tréigereinlage

Eigenschaften Priifungen Anforderungen
Sichtbare Mangel DIN EN 1850-1 keine sichtharen Mangel
Wasserdichtheit (Verfahren B) DIN EN 1928 = 200 kPa / 24h

Brandverhalten

DIN EN 150 11925-2

Klosse £ nach DIN EN 13501-1

Lugverhalten: maximale Zugkraft DIN EN 12311-1 = 800/800 N/50 mm (KTP)
lings/quer =1000,/1000 N/50 mm (KTG)
Lugverhalten: Dehnung DINEN 123111 =15/15 % (KTP)
ltings/quer =1,5/1,5% (KTG)
Kalthiegeverhalten DINEN 1109 <-25°C(PYE)
Warmestandfestigkeit DINEN 1110 =+ 100 °C (PYE)
Erginzende Angaben

Linge DIN EN 18481 Herstellerangabe

Breite DIN EN 18481 Herstellerangabe

Dicke DIN EN 1848-1 =28 mm

Gradheit DIN EN 1848-1 <20 mm

15.7.1.5 BEZEICHNUNG UND KURZZEICHEN

Produkte, die nach diesem Merkblatt produziert und vertrieben werden, miissen klar mit den
Mindestinformationen nach DIN EN 13969 und DIN V 20000-202 auf der Verpackung
gekennzeichnet werden.

Der Hersteller oder Vertreiber muss auf Anforderung ein Produktdatenblatt bereitstellen, in
dem die Angaben gemdf3 Abs. 15.7.1.4 dieses Merkblatts dokumentiert werden.

15.7.1.6 UBERWACHUNG

Die Einhaltung der fir das Produkt in Abs. 15.7.1.4 festgelegten und besonders markierten
Anforderungen sind in jedem Herstellerwerk durch die werkseigene Produktionskontrolle nach
DIN EN 13969, Ziffer 6.3 zu iiberwachen und in entsprechenden Aufzeichnungen zu doku-
mentieren.

15.7.2 VERLEGETEIL

15.7.2.1 ANWENDUNGSBEREICH UND ZWECK

Diese Kapitel regeln Abdichtungen von erdberiihrten Bauteilen, horizontalen oder geneigten
Fléchen im Freien und Abdichtungen von Nassréumen mit kaltselbstklebenden, kunststoffmo-
difizierten Bitumen-Dichtungsbahnen mit Tréigereinlagen gegen Bodenfeuchtigkeit, nichtdriik-
kendes und von auf3en driickendes Wasser.
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Die Verlegerichtlinie bildet die Basis fir Planung, Ausfihrung und Abnahme. Sie dient damit:

a) als Grundlage fir Planung von Abdichtungen mit kaltselbstklebenden, kunststoffmodifi-
zierten Bitumen-Dichtungsbahnen mit Tréigereinlage (im weiteren Verlauf nur noch KSK-
Tréigerbahnen genannt).

b) der Erhdhung der Verarbeitungssicherheit (Ausfihrungssicherheit).

c) als Grundlage zur Beurteilung und Abnahme von ausgefihrten Abdichtungen mit KSK-
Tréigerbahnen.

Bei der Ausfihrung von Abdichtungsarbeiten mit KSK-Tréigerbahnen unter Einbeziehung der
VOB/B ist darauf zu achten, dass gemdf3 der ATV DIN 18336 besondere Maf3nahmen bei
Witterungseinflissen, die sich nachteilig auf die Abdichtung auswirken kénnen, erforderlich
werden.

15.7.2.2 DEFINITION DER LASTFALLE

Bodenfeuchte ist im Erdreich vorhandenes, kapillar gebundenes und durch Kapillarkréifte auch
entgegen der Schwerkraft fortleitbares Wasser. Bodenfeuchte ist als Mindestbeanspruchung im
Boden immer vorhanden. Ferner zéhlt dazu das von Niederschléigen herrithrende nicht stau-
ende Wasser (Sickerwasser). Mit dem Lastfall darf nur gerechnet werden, wenn das Bau-
geldnde bis zu einer ausreichenden Tiefe unter der Fundamentsohle und auch das Verfill-
material der Arbeitsrédume aus nichtbindigen (stark durchléssigen) Boden, z. B. Sand oder
Kies, besteht (Wasserdurchldssigkeitswert k = 10*m/s) oder wenn bei bindigen (wenig durch-
|léssigen) Boden eine funktionsféhige Dréinung nach DIN 4095 vorhanden ist.

Nichtdriickendes Wasser ist Oberfléichen- und Sickerwasser in tropfbar flissiger Form (z. B.
Niederschlags-, Sicker- oder Brauchwasser), das auf die Abdichtung keinen hydrostatischen
Druck ausibt.

Von aufBen driickendes Wasser bt auf die Abdichtung einen hydrostatischen Druck aus.

15.7.2.3 EINZUSETZENDE STOFFE

15.7.2.3.1 GRUNDIERUNGEN

Grundierungen missen die Haftung der nachfolgenden KSK-Tréigerbahn sicherstellen und den
Staub auf der Oberfléiche binden. In Abhéngigkeit von der Art des Untergrundes und der ge-
wihlten Grundierung kdnnen sie eindringen und den Untergrund verfestigen. Als Grundierung
eignen sich:

— Bitumen-Emulsionen
— Bitumen-Voranstriche |8semittelhaltig*

* Bei Anwendung lssemittelhaltiger Produkte sind die Anforderungen des Arbeitsschutzes, der Umweltveriréglichkeit und
des Grundwasserschutzes zu beriicksichtigen. Der Hersteller lsemittelhaltiger Produkte hat sicherzustellen, dass als
Lésemittel nur Erstraffinate verwendet werden. Losemittelhaltige Bitumenprodukte diirfen in Innenréumen und &hnlichen
baulichen Anlagen nicht eingesetzt werden.
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lagigkeit verleiht der Abdichtung in diesem kritischen Bereich zusétzliche Sicherheit hinsicht-
lich m&glicher mechanischer Beanspruchungen.

Auch die anderen Detailausbildungen einer Bauwerksabdichtung bediirfen der besonderen
Sorgfalt in Planung und Ausfishrung. Innen- und Au3enecken, Durchdringungen und Dehn-
fugen der Fléchenabdichtung mit Formstiicken und Bahnenzuschnitten sind immer abzudich-
ten. Diese Uiberaus wichtigen und auch stéranfdlligen Punkte einer Abdichtungsleistung sind
grundsétzlich mit Zulagen auszubilden. Ergénzend sind die jeweiligen Herstellervorschriften
zu beachten.

15.7.2.6.3 VERARBEITUNG DER FOLGELAGEN BElI MEHRLAGIGEN ABDICHTUNGEN

Bei mehrlagigen Abdichtungen, gemaf3 DIN 18195-5 — Lastfall hohe Beanspruchung — und
DIN 18195-6, unter Verwendung von KSK-Tréigerbahnen als erste Lage der Abdichtung, ist im
Regelfall die Folgelage im Schweif3verfahren, gemdf3 DIN 18195-3, Abs. 6.6, aufzubringen.
Bei senkrechten oder stark geneigten Fléchen sind Zusatzmaf3nahmen, z. B. Zuhilfenahme
thermischer Aktivierung beim Aufbringen der KSK-Tréigerbahn, vorzusehen. Ergénzend sind
die jeweiligen Herstellervorschriften zu beachten.

15.7.2.7 ANSCHLUSSE/ABSCHLUSSE

15.7.2.7.1 BEWEGUNGSFUGEN

Fir Abdichtungen iiber Bewegungsfugen ist DIN 18195-8 zu beachten (siehe auch Kapitel
15.6.1).

15.7.2.7.2 DURCHDRINGUNGEN, UBERGANGE, ABSCHLUSSE

Fir Durchdringungen, Ubergéinge, Abschliisse ist DIN 18195-9 zu beachten (siche auch
Kapitel 15.6.2).

15.7.2.7.3 SCHUTZSCHICHTEN UND SCHUTZMASSNAHMEN

Fir die Anordnung von Schutzschichten bzw. das Ergreifen von Schutzmaf3nahmen ist Kapitel
15.6.3 und 15.6.4 zu beachten.
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Abbildung 24: Riickléufiger Stof3, zweilagig (Abdichtung nach DIN 18195-6, Ziffer 9.3)
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Abbildung 25: Wandanschluss bei nicht driickendem Wasser (Abdichtung nach DIN 18195-5)
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Abbildung 26: Anschluss an WU-Beton-Bodenplatte mit Bitumenbahnenabdichtung

(Abdichtung nach DIN 18195-4)
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16.1 ALLGEMEINES

Unterdéicher, Unterdeckungen und Untferspannungen werden als zusétzliche Maf3nahmen
unterhalb von Dachdeckungen aus Dachziegeln oder Dachsteinen, Schiefer, Bitumenschindeln,
Faserzement und Metallen angeordnet. Diese werden entsprechend ihrer Eigenschaften ber
den Sparren und/oder Schalung, Wéarmedammschichten aufgebracht.

Nach den baulichen Anforderungen und den Vorgaben der Deckmaterialien kdnnen
Bitumenbahnen freihéingend, aufliegend, lose Gberlappend, iberdeckt und genagelt oder
berdeckt genagelt und verklebt werden.

Die Funktion der fertigen regensicheren Deckung ist erst dann gegeben, wenn neben der
zuséitzlichen MafBnahme — Unterdach, Unterdeckung, Unterspannung — auch die regensiche-
re Deckung, z. B. Dachziegel/Dachsteine, aufgebracht wurde. Wéhrend der Ausfihrung kén-
nen zusdtzliche Schutzmaf3nahmen erforderlich werden.

16.2 ENTSCHEIDUNGSGRUNDLAGEN
FUR DEN EINSATZ VON BITUMENBAHNEN ALS ZUSATZLICHE MASSNAHMEN

Fir die Planung und Ausfishrung sind folgende Gegebenheiten zu beriicksichtigen:

- Nutzung des Dachgeschosses zu Wohnzwecken

— Dachneigung, Regeldachneigung des Deckwerkstoffs
— Konstruktive Gegebenheiten, Dachformen

- Klimatische Verhéltnisse am Standort efc.

- Ortliche Baubestimmungen

Die objektbezogenen Zusatzmaf3nahmen sind vom Planer und/oder dem Verarbeiter verant-
wortlich festzulegen.

Beim Einsatz von Dachziegeln und Dachsteinen sind folgende Zusatzmafnahmen mit
Bitumenbahnen méglich:

Tabelle 30: Unterdach, Unterdeckung, Unterspannung
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Regeldachneigung keine weitere eine weitere zwei weitere drei und mehr
(RDN) unterschritten erhohte erhohte erhohte erhohte
(Definition s.0) Anforderung Anforderung Anforderungen Anforderungen
nicht Unterspannung Unterspannung Unterspannung Unterdeckung iiberlappt
bis 6° Unterspannung Unterspannung Unterdeckung tberlappt |Unterdeckung verschweit
oder verklebt
zwischen 6° und 10° | Unterdach regensicher | Unterdach regensicher | Unterdach regensicher | Unterdach wasserdicht
um mehr als 10° Unterdach regensicher | Unterdach wasserdicht | Unterdach wasserdicht | Unterdach wasserdicht
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16.3 ERFORDERLICHE ZUSATZMASSNAHMEN

Mit Bitumenbahnen werden auf dem Steildach folgende Lésungen dargestellt:
— Unterdéicher

— Unterdeckungen

= Unferspannungen

16.3.1 UNTERDACHER

Bei Unterdéichern mit Bitumenbahnen sollen die Uberdeckungen mind. 80 mm betragen. Um
ungewollte Verklebungen zur Schalung auszuschlieen, sind geeignete Trennschichten aus
Bitumenbahnen vorzusehen. Diese kénnen z. B. aus einer Beschieferung, einer groben
Besandung oder aus einer PE-Folienkaschierung bestehen.

Beim Einsatz der offenen Flamme sind Trennlagen aus sich Gberlappenden Bitumenbahnen ein-
zubauen, deren Nahte durch Nagelung fest geschlossen sind, um ein Durchschlagen der
Flamme zu vermeiden.

16.3.2 UNTERDECKUNGEN

Unterdeckungen mit Bitumenbahnen sind auf der jeweiligen Unterlage aufliegende Bahnen,
die sich an den Néhten mind. 80 mm Uberlappen. Die Konterlattung wird iber die Ab-
deckungsfléche gefihrt.

Die Befestigung der Konterlatten erfolgt durch die Abdeckung hindurch in die Sparren. Es wird
empfohlen, die Konterlatten mit Nageldichtungen, Dichtbéindern etc. zu unterlegen.

16.3.3 UNTERSPANNUNGEN

Unterspannungen mit Bitumenbahnen werden frei héngend oder frei gespannt tber die
Sparren gefihrt und unterstitzen die eigentliche Dachdeckung in ihrer regensicheren
Aufgabe.

16.4 BITUMENBAHNEN FUR DAS UNTERDACH

16.4.1 BITUMENBAHNEN FUR DAS WASSERDICHTE UNTERDACH

- Polymerbitumen-Steildachbahnen mit kaltselbstklebender Naht

- Polymerbitumen-Schweif3bahnen (Kapitel 4, Tabelle 2 (DIN V 20000-201))

- Polymerbitumen-Dachdichtungsbahnen (Kapitel 4, Tabelle 2 (DIN V 20000-201))

- Sonderbahnen mit dhnlichen oder vergleichbaren Eigenschaften

16.4.1.1 WASSERDICHTES UNTERDACH

Bitumenbahnen fir das wasserdichte Unterdach sind in der Fléche und an den gefiigten
Nahten wasserdicht.

Durchdringungen, Einbauteile, Einfassungen etc. sind wasserdicht anzuschlief3en.

Die Befestigungen erfolgen im oberen Drittel der Hoheniiberdeckungen verdeckt im Abstand
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von ca. 100 mm.

Die Abdichtung kann entweder iber die Konterlatten gefihrt werden, oder es kdnnen
Abdeckstreifen ber die Konterlatten separat verlegt werden. Die Bemessung und Héhe der
Konterlatte ist auf die zu erwartende Beanspruchung des Unterdaches auszulegen.

Es sind nur seitlich abgeschréigte Konterlatten oder beidseitig mit Dreikantleisten versehene
Konterlatten einzubauen.

Konterlatten dirfen nicht mit diffusionsdichten Bahnen umhiillt werden.
Wasserdichte Unterdécher sind nicht beliiftete Konstruktionen.

16.4.2 BITUMENBAHNEN FUR DAS REGENSICHERE UNTERDACH

- Polymerbitumen-Steildachbahnen mit kaltselbstklebender Naht

— Polymerbitumen-Schweif3bahnen (Kapitel 4, Tabelle 2 (DIN V 20000-201))

- Polymerbitumen-Dachdichtungsbahnen (Kapitel 4, Tabelle 2 (DIN V 20000-201))
— Sonderbahnen mit hnlichen oder vergleichbaren Eigenschaften

16.4.2.1 REGENSICHERES UNTERDACH

Bitumenbahnen fiir regensichere Unterdéicher sind in der Fléiche und an den gefiigten Néhten
wasserdicht.

Durchdringungen, Einbauteile, Einfassungen efc. sind regensicher anzuschlieffen. Die
Befestigungen erfolgen im oberen Drittel der Hheniiberdeckungen verdeckt im Abstand von
ca. 100 mm.

Die Konterlatten werden auf der Abdichtung aufgebracht. Die Befestigungen erfolgen durch
die Abdichtung hindurch in den Sparren.

Die Konterlatten sollten mit Dichtbéndern o. &. unterlegt werden. Regensichere Unterdécher
kénnen hinterlisftete Konstruktionen sein.

16.5 BITUMENBAHNEN FUR UNTERDECKUNGEN

16.5.1 BITUMENBAHNEN FUR VERKLEBTE UNTERDECKUNGEN

- Diffusionsoffene, nahtselbstklebende Bitumen-Unterdeckbahnen
— Nahtselbstklebende Elastomerbitumen-Schalungsbahnen

- Elastomerbitumen-Schalungsbahnen

— Sonderbahnen mit éhnlichen oder vergleichbaren Eigenschaften

16.5.1.1 VERKLEBTE UNTERDECKUNGEN

Bei verklebten Bitumen-Unterdeckbahnen werden die Néhte materialgerecht wasserdicht
geschlossen.

Die Verlegung kann bei vorhandener Schalung rechtwinklig, parallel oder schrég zur Traufe
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zu prisfen und verantwortlich festzulegen. Besonders zu beachten sind:
— hinterliftete Konstruktionen

— nicht hinterliftete Konstruktionen

— Einsatz von diffusionsoffenen Bahnen

- Einsatz von diffusionsdichten Bahnen etc.

16.9 VORDECKUNGEN BEI ANDEREN DECKUNGEN

Direkt auf Schalung/Vordeckung befestigle Deckungen aus Schiefer, Bitumenschindeln,
Faserzement oder Metallen sind nach den jeweils giltigen Fachregeln regensichere
Deckungen. Als ZusatzmaBBnahme unter diesen Deckungen sind mind. iberdeckte
Unterdeckungen aus Bitumenbahnen einzusetzen.

16.10 SKIZZEN UND DETAILS

Abbildung 27: Beispielhafte Darstellung eines wasserdichten Unterdaches
(Konterlatte eingebunden aber unterseitig frei)
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(2) Bitumenschindeln werden in der Regel in den Abmessungen 1000 mm x 333 mm herge-
stellt.

(3) Die Art des Bitumens beeinflusst die Kalteflexibilitat und die Wérmestandfestigkeit der
Bitumenschindel. Die Deckschichten kdnnen bestehen aus:

— Oxidationsbitumen

— Elastomerbitumen
— Plastomerbitumen

(4) Art und Gewicht des Tragers beeinflussen die Nagelausreififestigkeit und die
Fléichenstabilitéit der Bitumenschindel.

(5) Bitumenschindeln misssen mit einem Oberfléchenschutz versehen sein. Dieser kann beste-
hen aus:

— mineralischem Granulat
— Schiefersplitt
- Metallfolie

(6) Zur Erhdhung der Lagesicherheit kénnen Bitumenschindeln mit Selbstklebepunkten oder
-flachen ausgestattet werden.

(7) Kaltselbstklebeschindeln sollen an der Unterseite eine Selbstklebeschicht > 40 % der Gesamt-
flache der Schindel aufweisen.

(8) Bitumenschindeln miissen den Mindestanforderungen der DIN EN 544 entsprechen.

(9) Bitumenschindeln missen den bauaufsichtlichen Anforderungen entsprechen.

17.2.2 DECKUNTERLAGEN

17.2.2.1 ALLGEMEINES

Fir Dachdeckungen und Wandbekleidungen mit Bitumenschindeln sind formstabile, nagelba-
re Unterkonstruktionen, vorzugsweise aus Vollholz, erforderlich. Die Deckunterlage muss
geschlossen sein und mit einer Vordeckung versehen werden.

17.2.2.2 SCHALUNG AUS VOLLHOLZ

(1) Holzschalungen sind aus Schnittholz nach DIN 4074-1 mindestens Sortierklasse
S10/MS10 herzustellen. Spétestens bei der Verlegung der Schindeldeckung muss das
Holz trocken sein. Die Bretter sollen zwischen 80 mm und 150 mm breit sein.

(2) Die Schalung ist horizontal zu verlegen und stumpf zu stof3en.
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17.2.4 HILFSSTOFFE

(1) Werden Hilfsstoffe, z. B. Klebestoffe, fir die Deckung von Bitumenschindeln verwendet,
muss die Materialvertréglichkeit sichergestellt sein.

17.3 ANFORDERUNGEN AN DACHDECKUNGEN UND WANDBEKLEIDUNGEN

17.3.1 ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

(1) Die im Normalfall zu erwartenden klimatischen, mechanischen und konstruktiven
Beanspruchungen der Dachdeckungen und Wandbekleidungen sowie die Nutzung des
Gebdudes bestimmen die Wahl des Deckwerkstoffes und gegebenenfalls die Art der
Zusatzmaf3nahmen.

(2) Die Anforderungen an Dachdeckungen und Wandbekleidungen miissen bei der Planung
beriicksichtigt werden.

(3) In wdrmegedémmten Dachkonstruktionen muss eine Beliftung zwischen Schalung und
Wérmeddmmung angeordnet werden. Die Mindestquerschnitte nach Tabelle 31 sind ein-
zuhalten.

17.3.2 DACHNEIGUNGEN

(1) Bitumenschindeln eignen sich fir Dachdeckungen und Wandbekleidungen auf allen
Dachformen mit Dachneigungen zwischen 15° und 85°.

(2) Kaltselbstklebende Bitumenschindeln, z. B. Format Wabe (Trapez), Biberschwanz und
Dreieckschindel, eignen sich fir die Bekleidung von Wanden (> 85°).

(3) Die Regeldachneigung ist von der Sparrenléinge und der Schindelform abhéngig. Die
Neigungsgrenzen nach Tabelle 32 sind einzuhalten.

(4) Besondere klimatische Verhdltisse, ungiinstige Lage des Gebdudes und grof3e Entfernung
zwischen First und Traufe kénnen steilere Dachneigungen erfordern.

(5) Wird in Ausnahmeféllen an Details oder an Teilbereichen der Dachfléche, z. B.
Dachgauben, die Regeldachneigung unterschritten, sind besondere geeignete regensi-
chernde ZusatzmafBnahmen erforderlich. Dabei darf die Dachneigung von 10° nicht
unterschritten werden.

17.4 AUSFUHRUNG VON DACHDECKUNGEN UND WANDBEKLEIDUNGEN

(1) Dachdeckungen und Wandbekleidungen mit Bitumenschindeln werden in Doppeldeckung
gedeckt. Dabei muss das dritte Gebinde das erste noch um die in Tabelle 33 angegebe-
nen Mindestwerte iiberdecken.

(2) Bitumenschindeln werden rechtwinklig zum Wasserlauf in halbem Verband (halbe
Schindelschiirze) mit Stof3fuge gedeckt. Hierbei liegen die Schlitze des ersten und des drit-
ten Gebindes Ubereinander.



(3)

(4)

(5)

(6)

Zur gleichméfBigen Abstandhaltung in Héhe und Breite ist eine horizontale und vertikale
Schniirung zu empfehlen.

Bitumenschindeln sind mit mindestens vier Breitkopfstiften zu befestigen. Die Befestigungen
missen die unterdeckende Schindel mit erfassen. Die Nagelung soll mind. 20 mm ober-
halb des Schiirzeneinschnitts angeordnet werden. Die Nagelung sollte nicht innerhalb der
Klebepunkte erfolgen.

Die Selbstverklebung der einzelnen Gebinde untereinander ist temperaturabhéngig. Ist
aus konstruktiven oder witterungsbedingten Griinden eine Selbstverklebung der Bitumen-
schindeln untereinander nicht zu erwarten (z. B. bei steilen Dachneigungen, Schatten-
bereichen, wechselnden Witterungsbedingungen), so sind nach Ricksprache mit dem
Hersteller zusétzliche Maf3nahmen vorzusehen.

Bei der Bekleidung von Wandfléchen mit Bitumenschindeln, Format Wabe (Trapez), Biber-
schwanz und Dreieck mit Schwerglasvliestréiger, sind die Schindeln zusétzlich in den obe-
ren Ecken mit verzinkten Breitkopfnéigel zu befestigen.

17.5 DETAILS

17.5.1 ALLGEMEINES

Bei

Dachdeckungen mit Bitumenschindeln kdnnen An- und Abschlisse aus dem gleichen

Deckwerkstoff, aus Metall oder anderen Werkstoffen hergestellt werden.

17.5.2 TRAUFE

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

An der Traufe ist bei der Deckung mit Bitumenschindeln ein Traufblech ohne
Falzabkantung auf der Dachseite erforderlich.

In Abhéngigkeit von der Einbausituation und den klimatischen Verhdltnissen sind die
Traufbleche untereinander einfach zu iberdecken, zu kleben oder zu l5ten.

Damit die Bitumenschindeln an der Traufe die gleiche Neigung wie die folgenden haben,
sind sie ggf. zu unterlegen.

Fir die Traufeinbindung ist ein Ansetzer erforderlich. Hierfir werden die Bitumenschindeln
im unteren Bereich um die Hohe der Einschnitte gekiirzt. Auf die Verklebung des auflie-
genden mit dem darunter liegenden Gebindes ist zu achten.

Die Unterkante des Ansetzergebindes sollle mit der Vorderkante des Traufbleches
abschlieBen. Ein geringer Uberstand ist mdglich. Das erste Deckgebinde wird im
Halbverband (halbe Schindelschiirze) gedeckt, die Unterkante biindig mit der Unterkante
des Ansetzergebindes.

Die Ansetzer kénnen auf dem Traufblech verklebt werden. Die Herstellervorschriften sind
zu beachten.
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ALLGEMEINES

Bei der Planung und Ausfishrung von Déchern sind die bauphysikalischen Beanspruchungen
konstruktiv und materialtechnisch zu beriicksichtigen.

Dazu zdhlen insbesondere der Warmeschutz, Tauwasserschutz und Luftdichtheit.

WARMESCHUTZ BEI DACHERN
Fir den Wérmeschutz bei Déchern sind folgende Gesichtspunkte zu beriicksichtigen:

— Sicherung eines behaglichen Raum- und Arbeitsklimas
— Schutz der Baukonstruktion vor Schéden durch Temperaturspannungen und Tauwasserbildung
— Schutz vor vermeidbaren Energieverlusten bei der Beheizung bzw. Kishlung der Gebéude

- Luftdichtheit von Bauteilen und Anschlissen (DIN 4108, Teil 7 und EnEV 2004)

Planungs- und Bemessungsgrundlage fir den Mindestwérmeschutz von Gebéuden, die zum
daverhaften Aufenthalt von Menschen dienen, ist die DIN 4108 und die Verordnung iber
Energie sparenden Wérmeschutz und Energie sparende Anlagentechnik bei Gebéuden

(Energieeinsparverordnung — EnEV vom 2.12.2004)
Die EnEV ist in 6 Abschnitte gegliedert, die folgende Bereiche behandeln:

1. Allgemeine Vorschriften
§ 1 Geltungsbereich
§ 2 Begriffsbestimmungen

2. Zu errichtende Gebdude
§ 3 Gebdude mit normalen Innentemperaturen
§ 4 Gebdude mit niedrigen Innentemperaturen
§ 5 Dichtheit, Mindestluftwechsel
§ 6 Mindestwdrmeschutz, Warmebricken
§ 7 Gebdude mit geringem Volumen

3. Bestehende Gebdude und Anlagen
§ 8 Anderung von Gebduden
§ 9 Nachriistung bei Anlagen und Gebéuden
§ 10 Aufrechterhaltung der energetischen Qualitéit

4. Heizungstechnische Anlagen, Warmwasseranlagen
§ 11 Inbetriebnahme von Heizkesseln
§ 12 Verteilungseinrichtungen und Warmwasseranlagen

5. Gemeinsame Vorschriften, Ordnungswidrigkeiten
§ 13 Ausweise ber Energie- und Wérmebedarf, Energieverbrauchskennwerte
§ 14 Getrennte Berechnungen fiir Teile eines Gebéudes
§ 15 Regeln der Technik
§ 16 Ausnahmen
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Ebenfalls sind die Anforderungen der EnEV einzuhalten, wenn die Décher bzw. Deckungen in
der Weise erneuert werden, dass

— die Dachhaut bzw. aufBenseitige Bekleidung oder Verschalung ersetzt oder neu aufgebaut
wird,

— innenseitige Bekleidungen oder Verschalungen aufgebracht oder erneuert werden,

— Démmschichten eingebaut werden.

ZWISCHENSPARRENDAMMUNG IM BAUBESTAND
Bei Steildéchern gilt dabei die Anforderung erfiillt, wenn

— der Warmeschutz als Zwischensparrendémmung ausgefihrt und

- die Ddmmschichtdicke wegen einer innenseitigen Bekleidung und der Sparrenhdhe begrenzt
ist und

— wenn die nach den Regeln der Technik héchstm&gliche Démmschichtdicke eingebaut wird.

Eine Aussage zur Qualitét der verwendeten Dammstoffe findet sich im Anhang 3 der EnEV
nicht.

Berechnung des Wdarmedurchgangskoeffizienten von Bauteilen mit keil-
formigen Schichten

GEFALLEDAMMSTOFF

Werden bei Flachdacherneuerung Geféilledéicher durch die keilférmige Anordnung einer
Dammschicht aufgebaut, so ist der Warmedurchgangskoeffizient nach DIN EN 1SO
6946:1996-11 zu ermitteln. Das heif3t, es muss der tatséichliche U-Wert ermittelt werden und
nicht, wie friher Ublich, der aus der mittleren Dicke resultierende U-Wert.

ALLGEMEINES

Wenn ein Bauteil eine keilfsrmige Schicht besitzt (z. B. in dueren Dachdémmschichten zur
Herstellung einer Neigung), dndert sich der Wéarmedurchlasswiderstand Gber die Fléiche des
Bauteils.

Derartige Bauteile sind, wie dargestellt, aufgebaut.

Abbildung 46: Prinzipieller Aufbau des Bauteils
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Beliiftetes Dach (Kaltdach)

Bei Ersatz der auBenseitigen Bekleidung oder Verschalung muss sichergestellt werden, dass
die Dicke der Warmedammung den Vorschriften der EnEV entspricht. (Anlage 3 der
Verordnung Punkt 4.2)

Nicht beliftetes Flachdach (Warmdach)

Die EnEV ist einzuhalten, wenn die bestehende Dachhaut {Abdichtung) durch eine voll funkti-
onsfthige neve Dachhaut (Abdichtung) ersetzt oder neu aufgebaut wird. Dies gilt auch, wenn
die bestehende Dachhaut unterhalb der neuen Dachhaut erhalten bleibt.

Wenn auf eine vorhandene funktionstiichtige Abdichtung eine zusétzliche Lage aufgebracht
wird, gilt dies nur als Instandsetzungsmaf3nahme der vorhandenen Abdichtung, und die EnEV
braucht nicht beriicksichtigt zu werden.

IV. ABSCHNITT

Heizungstechnische Anlagen und Warmwasseranlagen: In diesem Abschnitt werden das
Dachdeckerhandwerk betreffende Aussagen nicht gemacht.

V. ABSCHNITT

GEMEINSAME VORSCHRIFTEN, ORDNUNGSWIDRIGKEITEN

Energiebedarfsausweis
Der Planer einer Baumaf3nahme ist verpflichtet, einen Energiebedarfsausweis auszustellen.

Der Energiebedarfsausweis bzw. der Wérmebedarfsausweis ist nach Landesrecht auf
Verlangen den zustdndigen Behérden, den Kéufern, Mietern oder sonstigen
Nutzungsberechtigten zugéinglich zu machen.

Ausnahmen und Befreiungsméglichkeiten

In den §§ 16 und 17 der EnEV sind Ausnahmen und Befreiungsméglichkeiten beschrieben.
Befreiungen und Ausnahmen sind nur auf Antrag bei den nach Landesrecht zusténdigen
Behdrden méglich. Sie sind méglich bei:

— Baudenkmélern

— sonstiger besonders erhaltenswerter Bausubstanz

— anderen Maf3nahmen, die zu einem unverhéltnisméflig hohen Aufwand fishren und die
dafir erforderlichen Aufwendungen innerhalb der @blichen Nutzungsdauer bei
Anforderungen an bestehende Gebdude innerhalb einer angemessenen Frist durch die zu
erwartenden Einsparungen nicht erwirtschaftet werden kénnen.
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TAUWASSERSCHUTZ BEI DACHERN

NICHT BELUFTETE DACHER

Bei Anordnung einer Dampfsperre mit einer diffusionséquivalenten Luftschichtdicke sy (mp-s) =
100 m unter der Wéarmed@mmung und einer Wérmedémmschichtdicke entsprechend der
EnEV hat sich als praktische Erfahrung ergeben, dass bei Innentemperaturen ti < +20 °C und
einer relativen Luftfeuchtigkeit = 60 % kein schédliches Tauwasser in der Dachkonstruktion
anfallt.

Bei abweichenden Klimabedingungen ist eine Uberprifung der gesamten Dachkonstruktion
durch eine diffusionstechnische Berechnung vorzunehmen. Der Nachweis ist nach DIN 4108
zu fihren.

Als Dampfsperre eignen sich besonders Bitumenbahnen mit Metallband-Einlage. Sie gelten als
praktisch dampfdicht.

LUFTDICHTHEIT VON BAUTEILEN UND ANSCHLUSSEN

Die Forderung nach Luftdichtheit von Bauteilen und Anschliissen gilt fir unbeliftete und belisf-
tete Déicher.

Die innen|iegende Luftdichtheitsschicht muss Luﬂstrémung (Konvektion) durch Bauteile und an
Anschlissen von Durchdringungen verhindern.

Bei der Herstellung der Luftdichtheitsschicht muss auf eine sorgfdltige Verarbeitung geachtet
werden. Schon bei der Planung sind gewerkeiibergreifende Abstimmungen aller am Bau betei-
ligten Handwerker zur Erreichung einer funktionierenden Luftdichtheitsschicht notwendig.

Mavuerwerk und Betonbauteile
— Bauteile aus Beton und Mauerwerk mit Putz gelten als luftdicht.

Plattenmaterial

- Holzwerkstoffe, Gipsfaser- oder Gipskarton, Bauplatten und Faserzementplatten sind luft-
dicht. Fugen und Anschlisse an Durchdringungen sind so zu planen, dass sie dauerhaft luft-
dicht angesch|ossen werden kénnen (E|ektro-Rohrinstc"otion, Lijf'rerrohre).

Stahltrapezprofile )
— Stahltrapezprofile sind aufgrund der Stsf3e und Uberlappungen nicht ausreichend luftdicht.

Durch die Luftdichtheitsschicht wird der Abfluss von Heizenergie vermindert. Ebenso kommt es
in der kalten Jahreszeit bei Luftstromungen (Konzentration im Bereich der Auf3enbauteile) zu
erheblichem Tauwasserausfall. Hierdurch wird sowohl die tragende Konstruktion als auch
Warmedammstoff und andere Baustoffe stark geschadigt. Es kann zu abtropfendem Wasser
kommen.

Luftdichtheitsschichten bei Flachdéchern mit luftdurchléssiger Unterkonstruktion, besonders bei
Stahltrapezprofilen, lassen sich aufgrund ihrer bekannten und bewdhrten handwerksgerech-
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ten Figetechnik am leichtesten mit Polymerbitumenschweif3- bzw. Kaltselbstklebebahnen her-
stellen.

Diese Werkstoffe lassen sich an Anschlissen und Durchdringungen leicht verarbeiten. Die
Verfahrens- und Verlegetechniken haben sich seit Jahrzehnten bewdhrt. Zusdtzliche
Dichtbéinder, Anpressplatten und Schienen sind nicht erforderlich.

BELUFTETE DACHER

Die fir den Tauwasserschutz erforderlichen MafBnahmen sind der nachstehenden Tabelle zu
entnehmen:

Tabelle 36: Bemessung beliifteter Déicher nach DIN 4108

Dachneigung Geforderte Mindestliftungsquerschnitt 2
diffussions-
tiquivalente Dachbereich Travfe First/Grat
Luftschichtdicke s, | (Liftungshéhe)
<5° =100 m k. A k. A kA
=5° =2m =200 cm*/m = 2 %o der zugeh. = 0,5 %o der gesamten
und = 2 cm Dachfliche an zwei geneigten Dachfliiche,
gegeniiberliegenden mind. jedoch 50 cm?/m
Traufen, mind. jedoch
200 cm?/m

1) Bei nichiklimatisierfen Wohn- und Biirogebiiuden sowie vergleichbar genutzten Gebiiuden

2) Baustellenbedingte Ungenauigkeiten, MaBtoleranzen, Querschnitteinengungen, Liftungsgitter u. a. sind mit ihrem Einfluss auf die
Liiftungsquerschnitte bei der Planung zu beriicksichtigen.

3) MaBgebend ist die diffusionsiiquivalente Luftschichtdicke der unterhalb des belifteten Raumes angeordneten Bauteilschichten. Sie lisst
sich berechnen aus s; (m x s).

p ist die Wasserdampfdiffusionswiderstandszahl,

s ist die Schichtdicke in Metem.

Wenn diese Bedingungen erfiillt werden, ist kein rechnerischer Nachweis des Tauwasser-
ausfalls infolge Dampfdiffusion bei normalem Wohnraumklima in den unterhalb der Wérme-
démmung liegenden Réumen (20 °C und 50 % relative Luftfeuchtigkeit) erforderlich. Andern-
falls soll der rechnerische Nachweis nach DIN 4108 gefihrt werden.
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Gully 27, 129%.
Gussasphalt 102, 187

H

Hartschaum 60f.
Heif3bitumen 43, 59f.
Hochwertbahnen 27,44
Hofkellerdecke 181
Holzunterkonstruktion 78f.
Horizontale Kréfte 94

|

Industriebaurichtlinie 113f.
Instandhaltung 167F.
Inspektion 167f., 230
Intensivbegriinung 28, 105f.

K
K-Wert (= U-Wert)
Kaltdach 28, 242

Kaltselbstklebebahnen 28, 43f., 187f.

Kaltklebemasse 50f., 60, 68
KSK-Tréigerbahn 187f.

Kehle 28, 75, 177, 217f.
Keller-Auf3enwand 183
Kellersohle 184

Kiesschittung (- Gesteinsschiittung)
Klebstoffe 50f., 68
Klemmschiene 28, 121f., 186
Kompaktdach 28, 37
Konstruktive Hinweise 185
Kork 28, 51, 61
Kupfereinlage 42, 176

L

Lagerung 58
Lichtkuppel 127%.
Linienbefestigung 29
Lineare Befestigung 29
Luftdichtheit 29, 233f.

M

Mechanische Befestigung 68f., 94f.
Metallbandeinlage 59, 85
Mineralfaser 29, 51

Merkblatt (fir KSK-Trégerbahn) 187F.

N

Nagelung 68f., 93f., 125, 203, 215
Nassraum 29, 182

Nahtverbindung 29

Normen 13f.

Notabdichtung 30

Nutzschicht 101f.

o

Oberflsichenschutz 30, 99f., 212
Okologie 54F.

Ortgang 216

P

Parkdeck 180

Pflege 167f., 230

Phenolharz 60
Plastomerbitumen 30, 43, 212
Plattenbelag 125

Plusdach 30, 36

Polyestervlies 30, 40f.
Polymerbitumen 41f.
Polymerbitumenbahnen 30, 41f., 176
Polystyrol 30, 51, 60
Polyurethan 30, 51, 60
Porenbeton 77

Profilblech (= Stahltrapezprofil)
PYE 25, 41f.

PYP 30,41f.

R

Randbereich 123
Randholz 122
Regelwerke 20
Rohfilztréiger 86

S

Sanierung 167f., 232f.

SBS 31, 43

Schalung (= Holzunterkonstruktion)
Schalungsbahn 204f., 213
Schaumglas 31, 51, 60f., 179, 181
Schindeldeckung 20%f.

Schornstein 124

Schutzschicht 31, 100f., 187, 194
Schweif3verfahren 31, 64
Spanplatte 78f.



Stahlbetondecke 76

Stahltrapezprofil 52, 77, 85, 115, 243
Steildach 201f.

Stelzlager 101

T

Teer 32, 55

Terrasse 125, 179
Traigereinlage 32, 40f.
Turanschluss 125f.

Traufe 72, 204, 215, 244

u

Uberdeckung 32, 62f., 123, 203f.
Umkehrdach 32, 35

Unterdach 202f.

Unterspannung 202f.
Unterdeckung 202f.

U-Wert 239%f.

\"4
Vegetationstragschicht 104f.
Verarbeitung

- von Bahnen 61f.

- von Démmstoffen 59f.
Voranstrich 33, 50, 58, 78, 124f., 171f,,
176f., 190f.
Vordeckung 33, 206, 212f.

w

Woandanschluss 121f., 173
Warmdach 33, 34, 242
Wérmedammstoff 51f., 59f., 233f.
Wartung 120, 168f.
Windsogsicherung 89f., 111
Winddichtigkeit 233f.

y 4
Zellulose 51
ZusatzmaBBnahme 72, 86f., 111, 202f., 214F.
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AWA GmbH

Member of the IKO-Group
Postfach 30 01 61

53181 Bonn

Tel.: 02 28/4 05-0

Fax: 02 28/4 05-3 09
E-Mail: info@awa.de

Internet: www.awa.de

Paul Bauder GmbH & Co. KG
Korntaler Landstraf3e 63

70499 Stuttgart

Tel.: 07 11/88 07-0

Fax: 07 11/88 07-3 00

E-Mail: stuttgart@bauder.de
Internet: www.bauder.de

Binné & Sohn GmbH & Co. KG
Dachbaustoffwerk

Postfach 12 54

25402 Pinneberg

Tel.: 0 41 01/5 00 5-0

Fax: 0 41 01/20 80 37

E-Mail: info@binne.de

Internet: www.binne.de

GEORG BORNER
Chemisches Werk fur Dach- und
Bautenschutz GmbH & Co. KG
Postfach 12 54

36222 Bad Hersfeld

Tel.: 0 66 21/1 75-0

Fax: 0 66 21/1 75-2 00
E-Mail: info@georgboerner.de
Internet: www.georgboerner.de

dapa GmbH

Magdeburger Dach- und Isolierstoffwerk
Saalestr. 11/12

39126 Magdeburg

Tel.: 03 91/3 00 09-0

Fax: 03 91/3 00 09-26

E-Mail: dapa-magdeburg@t-online.de

Emder Dachpappenfabrik
Arthur Hille GmbH & Co. KG
Postfach 14 29

26694 Emden

Tel.: 0 49 21/96 02-0

Fax: 0 49 21/6 10 48

E-Mail: HilleDachbaustoffe@t-online.de

Internet: www.hille-dachbaustoffe.de

C. HASSE & SOHN

Inh. E. Rédecke GmbH & Co.
Bauchemie- und Dachbahnenwerk
Postfach 16 65

29506 Uelzen

Tel.: 05 81/9 73 53-0

Fax: 05 81/1 62 18

E-Mail: info@hasseundsohn.de
Internet: www.hasseundsohn.de

lcopal GmbH

- Zentrale -

Postfach 13 51

59356 Werne

Tel.: 0 23 89/79 70-0
Fax: 0 23 89/79 70-20
E-Mail: info.de@icopal.com
Internet: www.icopal.de

Mogat-Werke

Adolf Béving GmbH
GaBnerallee 15

55120 Mainz (Rhein)

Tel.: 0 61 31/96 00 8-0

Fax: 0 61 31/96 00 8-99
E-Mail: info@mogat-werke.de
Internet: www.mogat-werke.de

W. Quandt GmbH & Co. KG
Dachbahnen- und Dachstoff-Fabrik
Glasower Str. 3-10

12051 Berlin

Tel.: 0 30/68 29 67-0

Fax: 0 30/6 85 70 98

E-Mail: info@w-quandt.de

Internet: www.w-quandt.de
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SOPREMA-KLEWA GmbH
Mallaustr. 59

68219 Mannheim

Tel.: 0 62 1/73 60-30

Fax: 0 62 1/73 60-44 4
E-Mail: info@soprema.de
Internet: www.sopremq.de

VEDAG GmbH

Postfach 60 05 40

60335 Frankfurt/Main

Tel.: 0 69/40 84-0

Fax: 0 69/42 58-24

E-Mail: office-frankfurt@vedag.com
Internet: www.vedag.com
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